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1 Einleitung 

Aktuell vergeht kein Tag, an dem die Medien nicht über das Thema Elektromobilität 

berichtet.  Renommierte Hersteller überschlagen sich heute bei der Ankündigung (teil-) 

elektrifizierte Antriebsvarianten einzuführen. Die internationale Politik überbietet sich 

mit Fördermaßnahmen. Auch die deutsche Politik hat sich dieser Entwicklung ange-

nommen und mit den Beschlüssen zu Meseberg, den „Nationalen Entwicklungsplan 

Elektromobilität“ verabschiedet.1 Bis im Jahr 2020 sollen 1 Millionen Elektrofahrzeuge 

in Deutschland zugelassen sein. Medienwirksam haben sich namenhafte Politiker 

bereits klar positioniert.   Bundesumweltminister Norbert Röttgen betont, dass es derzeit 

keine Alternative zu einem Ausbau der Elektromobilität gibt.2 Der ehemalige Ver-

kehrsminister Tiefensee äußerte sich wie folgt: „Autos, die ausschließlich mit fossilen 

Energiequellen fahren, sind langfristig Auslaufmodelle. Elektrofahrzeugen mit Batterie 

und Brennstoffzelle gehört die Zukunft.“3 Dadurch wird teilweise der Eindruck vermit-

telt, dass die Entscheidung bereits gefallen ist und die zukünftige Mobilität rein elekt-

risch sein wird.   

Bemerkenswert ist jedoch, dass trotz der ambitionierten Ziele der deutschen Politik, 

zum aktuellen Zeitpunkt wenig über die ökonomischen und ökologischen Auswirkun-

gen einer Einführung der Elektromobilität in Erfahrung gebracht wurden. Mit ersten 

Forschungsergebnissen rechnet die Bundesregierung ab 2011.4       

Das Ziel dieser Arbeit ist es daher Elektrofahrzeuge im Jahr 2020 ökonomisch zu 

bewerten. Grundlage bildet dabei das Ziel des „Nationalen Entwicklungsplan Elektro-

mobilität“. Dabei wird die kritische Annahme getroffen, dass es sich bei der Vorgabe 

um ausschließlich reine Batteriefahrzeuge handelt. Mit der vorliegenden Arbeit sollen 

zwei Aspekte untersucht werden. 

1.   Ist eine Einführung von reinen Batteriefahrzeugen im Jahr 2020 gesamtwirt-

schaftlich sinnvoll?   

2.   Kann das Ziel von 1 Millionen Elektrofahrzeuge ausschließlich mit reinen Batte-

riefahrzeugen erreicht werden? 

������������������������������������������������������������
1  Vgl. BMU (2009a) S. 17 
2  Vgl. scinexx (2010) 
3  Vgl. BMWi Pressemitteilung (2008) 
4  Vgl. BMU Pressemitteilung (2010) 



�

�
�
12

Zu Beginn der Arbeit wird in Kapitel 2 eine kurze Einführung in das Thema Elektro-

mobilität gegeben. Dabei wird die Sicht der wichtigsten Akteure, die an einer erfolgrei-

chen Einführung beteiligt sind, dargestellt. Anschließend wird eine Übersicht über den  

aktuellen Stand der Technik gegeben. Dabei werden zum einen die unterschiedlichen 

Fahrzeugkonzepte, die sich je nach Grad der Elektrifizierung ergeben, verglichen und 

zum anderen die aktuelle und zukünftige Entwicklung der elektrischen Energiespeicher 

genauer erläutert. Im Anschluss an die Einführung in die Elektromobilität erfolgt in 

Kapitel 3 die ökonomische Bewertung von reinen Batteriefahrzeugen im Jahr 2020.  Im 

ersten Teil der wirtschaftlichen Analyse sollen die Ziele der Bundesregierung aus 

gesamtwirtschaftlicher Sicht beurteilt werden. Im zweiten Teil wird die Wirtschaftlich-

keit von reinen Batteriefahrzeugen aus Sicht des Endnutzers analysiert. Auf Grundlage 

der einzelwirtschaftlichen Analyse wird das theoretische Marktpotenzial bestimmt. 

Kapitel 4  schließt mit einer Bewertung und einem kurzem Ausblick.  
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2 Einführung in die Elektromobilität 

2.1 Die Stakeholder und ihre Ziele 

Eine erfolgreiche Entwicklung der Elektromobilität ist von unterschiedlichen Akteuren 

abhängig. Dabei verfolgt jeder seine eigenen Interessen und Ziele. In dem folgenden 

Kapitel werden die einzelnen Stakeholder, die an der Elektromobilität beteiligt sind, 

erläutert. 

 

2.1.1 Elektromobilität aus Sicht der Politik  

Das Thema Elektromobilität galt zwar bereits im Kontext des Integrierten Energie- und 

Klimaprogramms (IEKP), der Kraftstoffstrategie und der Hightech-Strategie der 

Bundesregierung (HTS) als wichtiger Bestandteil  um die Abhängigkeit von Erdöl als 

Energieträger schneller reduzieren zu können, jedoch gab es darin keinen ganzheitlichen 

Ansatz für eine erfolgreiche Entwicklung und Einführung der Elektromobilität in 

Deutschland. Daher hat die Bundesregierung am 19. August 2009 den Nationalen 

Entwicklungsplan Elektromobilität etabliert.5  

Ziel ist es, die Forschung und Entwicklung, die Marktvorbereitung und die Marktein-

führung von elektrischen Fahrzeugen in Deutschland voranzubringen. Dabei soll die 

Entwicklung des Marktes bis 2020 in drei Phasen erfolgen6: 

Abbildung 1: Phasen des Nationalen Entwicklungsplan Elektromobilität 

 

Quelle: BMU Pressemitteilung (2009),  eigene Darstellung  

Bis 2020 sollen 1 Millionen Elektrofahrzeuge auf dem deutschen Markt sein. Durch die 

Einführung der Elektromobilität soll eine neue Mobilitätskultur entstehen und die 

Strategie „weg vom Öl“ weiter fortgesetzt werden. Im Jahr 2030 sollen es über 5 

Millionen Fahrzeuge sein. Bis 2050 soll der Verkehr in den Städten überwiegend ohne 

fossile Brennstoffe fahren.  

������������������������������������������������������������
5  Vgl. BMU Pressemitteilung (2009) 
6  ebenda 


