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23. Spruch des Seeamts zu Hamburg
vom 8.211ai1883,betreffend denZujammenitofsdes Schrauben-
dampfers ,Kronpring” von Hamburg mit dem britijchen
Sdhraubendampfer ,Ardandhu’,

Der Sprud) des Seeamts lautet:

Der am 1. Uldrs 1883 furg vor 7 Uhr NTorgens ungefihr
auf 380 4 Ylordbreite und 9° 20’ Wejtlinge in der Ldhe
vom Cap St. Dincent {ftattgehabte Sufammenitof 3wifdjen
dem  Sdyraubendampfer ,Hronpring” und dem britifdien
Sdyraubendampfer ,Ardandhu” ift, wenn nidt ausidlieflid),
fo dod)y mitwirfend dadurd) verurfadyt, daf auf erfterem
Sdiffe, ofne daf der Begendampfer in Sidyt fam, auf das
bloge Licbelfignal des lessteren das Ru'er nad) Bacdbord iiber-
gelegt wurde,

Es ift su migbilligen, daf Sdhiffer Plett nidht mit gehsdrig
adjujtivten Compaffen in See ging,.

Das Derhalten bdes erften Alafdyiniften Peters nady der
Collifion ift nadydriicklidy ju riigen.

Der Untrag des Reidhscommiffars, dem Sdhiffer Plett die
Befugnifp jur Ausiibung des Sdhiffergewerbes ju entsiehen,
wird abgelehnt.

Thatbeftand, Der in Sunderland erbaute, der Hamburger
Firma 3. B. Lorengen & Co. gehdrige Schraubendampfer , Hronpring”,
Unter{dyeidungsfignal BBKYD, gerieth auf feiner erflen Xeife von
Blasgow nady China am §. UTdr 1883, Ulorgens gegen 7 Ubr,
im tebel in der Xidhe von Cap St. Dincent mit dem britifdhen
Sdyraubendampfer ,Ardandhu’ aus Glasgow in Collifion und fank.
Die Utannjdhaft wurde gerettet und in Lifjabon gelandet.

I. Der , Hronpring”, welder bei £loyd mit A {* claffificivt war,
war ein eifernes Sdraubendampfidyiff mit Sdhoonertafelage und einer
Atafdhine von 150 nominellen (600 indicivten) Plerdefrdften und war
tn Sunderland vorliufig ju 118970 britifhen XRegifter-Tons =
3370 ¢bm Letto-Raumgehalt vermeffen.
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Das Sdiff wurde vom Sdyiffer Heinvidy Wnton Plett gefiifhrt
und war einjdhlieflidy desfelben mit 29 Hopfen befest. Lloyd Claffi-
ficationscertificat ergiebt als £dnge des Schiffes 260 Fuf, als Breite
28,05 Suf und als Tiefe 18,2 Suf.

Der Sdyiffer hatte das Sdiff am 28, Januar 1883 in Sunder-
land iibernommen und nad) Wntwerpen gefiihrt, wo dasfelbe einen
Theil feiner Ladung erhiclt. Idhrend der Reife von dort nady
®Blasgow, wo die Ladung completirt werden follte, wurden am
9. Februar das Badbordlaternenbrett und am (2. Februar das
Steuerbordlaternenbrett nebft Stien von Stursfeen weggefdhlagen
Jn Blasgow wurden diefe Havarien ordnungsmaig reparivt und
am 24. februar verlief Oer ,Kronpring” bei einem Tiefgang von
19 $ug 6 Soll vorne und 20 Fuf hinten diejen Bafen mit der Be-
ftinmumg nady Singapore. Die Ladung beftand aus ungefihr 2020 TTons
Ctiidgiitern, Eifenbahnjdyienen, Dampfleffeln und UTafdhinentheilen.
Auferdent waren etwa 470 Tons Bumferfohlen im Schiffe. Begen
11 Uhr Abends des 27. Februar erblicfte man Cap Finifterre. Die
fuft war von jest an abwedifelnd flar und nebelig. Der Sdhiffer
liep die Ulafdhine bald volle, bald halbe Hraft, bald langfam gehen
und fortwdhrend iebelfignale geben. Am 1. UTdry 1883 um
6% Uhr Alorgens horten der auf der Briide ftehende Sdhiffer und
der Steuermann, wdhrend das Sdhiff Siidcurs fteuerte und fidh nady
Sdyiaung ungefahr auf 38° 4 Llordbreite und 9° 20/ Ieftlinge
(von @reenwid)) befand, im Ylebel, bei flauem IDinde und rubiger
See den Ton einer Dampfpfeife 3wifdhen | Stridh) an Badbordieite
und vedit vovaus. Der ,Hronpring” lief ju diefer Jeit bei 70 B
Dampffpannung und 42 Umbdrehungen der Ulajdhine in der Ulinute,
mit halber Kraft, madyte jedod), da in Folge des Liebels erfahrungs-
gemdf die Dampffpannung gemindert wird, thatjadlidy nur etwa
5 Hnoten Fahrt, wdhrend die normale Gefdywindigkeit desfelben bet
diefer Gangart 6 bis 7 Knoten bei 80 & Dampfdrud betrug. Es war
ein langer Pfiff gewefen, den man vernommen Hatte und Sdhiffer
Plett beantwortete denfelben in gleidher Ieife, lief dann das Ruder
Backbord legen und den ,KHronpring” ungefihr jwei Strid) nad) dem
Compaf, ndmlid) bis SSID besw. SIV3S (Rudermann Sdhiitt), d. h.
im gangen ungefdhr drei Stridy, alfo bis ungefihr SIS besw, SID
nady dem magnetifdhen Curs, abfallen. Die Srtliche Ablenfung betrug
ndmlid) ungefdhr einen Strid) Oft.  Wahrend nun der Uusgud Dohn,
der Ulann am Ruder Sdhitt und der Steuermann Brandt angeben,
¢s feien jesst vom Sdhiffer mehrerve furse Pfiffe abgegeben, hat leterer
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feine Thatigleit in diefer Binfidyt dahin prdcifirt, daf er die Curs-
dnderung durd) einen Pursen Dfiff fignalifit und, da vom @Begen-
dampfer FPeine AUntwort Fam, diefe Alittheilung feines Curswedyfels
nod) sweimal wiederholt habe. Dann horfe man wieder einen langen
Ton der Pfeife des Begendampfers, aber jest etwa 3 Stride an
Bactbord (Derflarung, Plett, Brandt) besw. 3 bis 4 Stridje an Bad-
bord (Sdyitt). PVom ,KHronpring” aus wurde nody einmal (Brand,
Derflarung) besw. mehrmals (Plett) die Dampfpfeife mit einem furgen
@on angezogen und nod) mehr Badbordruder gegeben, fo daf das
Ruder hart an Backbord lag (Sdyitt). Das Sdiff war im Abfallen
begriffen, als aus dem iebel in 800 bis 1000 Fuf (Plett) bejw.
1200, 1500 bis 1600 Fuf (Brandt) Abjtand an Badbordfeite der
Begendampfer einen Strid) vorlidher als dwars auftaudyte und nady
Derlauf von etwa 2 Atinuten (Sdyitt) besw. 2 bis 3 AUlinuten (Dolrn),
1 Ulinute (Plett), 1Ye bis 2 Nlinuten (Brandt) bei der Commando-
briidfe recdhtwinflig in den , Kronpring” hineinlief, obgleidh Sdhiffer Plett
fofort die lajdhine hatte floppen laffen und dem Gegendampfer
surief, er folle Badfbordruder geben. Die Ulannidyaft, weldhe der
Sdyiffer unversliglich beim Erfenmen der Unvermeidlidyfeit der Collifion
an Ded rufen lief, fprang mit Ausnahme der 5 in der Ulafdjine
be{chdftigten Leute auf den Gegendampfer — es war der ,Ardandhu”
aus ®Blasgow — etwa um 6 Uhr 55 ATinuten iiber. Beide Sdhiffe
warver fdyon nady ungefdhr einer LTinute (Plett) wieder von einander frei.

Die iibergefprungene deutiche Befaung bradyte 2 Boote des
pArdandhu’ zu Waffer, bdie Englinder felbft eins, und alle Orei
ruderfen nady dem ,Kronpring” hin und nahmen die suriicfgebliebenen
Leute der Tafdhinenwadye auf, weldye bereits ein Boot des , Kronpring”
flar gemadyt hatten. Der 3weite Steuermann und der Steward gingen
nody einmal an Bord des , Hronpring” und bargen das Sdiffsjournal
und einige Effecten. Dann fanf der , Hronpring” 15 Ulinuten (Plett,
Brandt), 20 Alinuten (Beffe) besw. 30 Mlinuten (Dohrn, Sdhitt)
nady ftattgehabter Collifion.

Der ,Ardandhu”, auf dem die @Gerefteten Aufnahme fanden,
hatte felbft fchwere Befdhddigungen davon getragen, da er mit feinem
Steven ungefdhr 15 Suf in den ,Kronpring” eingedrungen war und
der gange Bug bis jum Collifionsfdott durd) die tm Unterraum bdes
» Hronpring” theils langs{diffs, theils dwars|dyiffs geftauten Eifenbahn-
fhienen weggeriffen war,

€s mufiten daher ungefdhr 2000 Kiften Apfelfinen iiber Bord
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geworfen und die hinteren Wafferballajttanfs gefiillt werden, um das
Dorder{dhiff su heben.

Bei gutem Wetter und rubiger See aber dicem Ylebel dampfte
der ,Ardandhu” dann nadh Liffabon und landete dort am Ufittag
des 2. AUtdry die BVefapung des ,KHronpring”.

Waihrend bdie Ausfagen der Dekwadhe im wefentlichen iiber-
einflimmende Refultate ergeben haben, ftehen diejenigen der die
Atafdjinenwadye  bildenden Perfonen in mehrfader Besiehung in
Widerfprud) mit einander. E€s empfiehlt fid) daher eine Gegeniiber-
jtellung.

Der erfte Ulafdhinift Peters, weldher die Wade um 4 Uhr
Atorgens des 1. Utdry tibernommen hatte, hat fid), wie folgt, iiber
die Dorgdinge im Ulafdhinenraum vernehmen laffen: ,Das lefste
Conunando vor der Collifion war ,Stopp”. Wdhrend idy die Utafdyine
ftoppte oder dod) unmittelbar nadgdem diefelbe {ftillftand, erfolgte der
Sujammenito. Iy horte den Ruf ,Hommt herauf” und {dyickte
hierauf fofort die lafdhinenwache, den Donfeymann UTohnhaupt
und Reizer Heffe nad) oben. Dann wollte aud) i) an Ded eilen,
befand midy jedbod) nod) auf der Treppe, als idy den Telegraph Iduten
hovte. 3 febrte um und fabh, dag der Telegraph auf langfam
ridwdrts geftellt war. &) lieg die Ulafdjine langfam nidwdrts
angehen, Fonnte die Riickantwort aber nidyt geben, weil der Telegraph
unflar geworden war. Ploglidy szeigte der Telegraph wieder auf
#Stopp”, und fo ftoppte id) die Ulajdhine wieder und ging damn in
den Heffelvaum. Bier liftete idy das Sidjerheitsventil und ftieg damn
an Ded. Als idh) an Dek fam, war die gefammtie Befaung bis
auf einen Tatrofen, jwei Epeizer und einen Trimmer verfdywunden.
Wir Suriidgeblicbenen madhten nun ein Boot Flar und refteten uns
in demfelbent an Bord des britifden Dampfers ,Ardandhu”, weldyer
mit uns in Collifion gewefen war. Das Ulajdjinenjournal ift in
der Eile vergeffen worden. Don meinen Effecten habe id) einige
Beintleider und einen Qo geborgen. Die Ulajdjinenjournalfladde
befand fid)y an der YWandtafel unten im Alafdinenvaum, die Rein-
fhrift in meiner Hammer, in einer Sdyieblade eingefdhloffen. Sofort
nad) der ECollifion, nad)dem id) die angefiihrten NTafdjinencommandos
ausgefiihrt hatte, cilte idy in den Heffelraum und Sffnete das Sidjer-
heitsventil, dann eilte id) an Deck, da das Sdyiff Deftandig unter mir
rucfte, und habe an das Journal nidht weiter gedadit. Der Dampf
blies ab, als wir in den Booten faffen.”
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Dagegen lautet die pertinente Ausfage des Donfeymanns Ulohn-
haupt: ,Das Commando ,Stopp” ift vor dem Sufammenitof nicht
ertheilt worden. Iy Fann midy hierin nidyt irren. Die Ulafdyine
arbeitete nody mit halber Kraft vorwdrts, als id) den Stof fpiirte.
Iy ftand 3u diefer Seit an der Droffelflappe und hatte die Augen
auf die Telegraphenjdheibe gervidytet, indem der erfte Utajdhinift midy
gebeten hatte, id) mdge den Telegraphen gut im Wuge halten. Un-
mittelbar nadhdem der Stof erfolgt war, eilte der erfte UTafdyinijt
an Ded. Jd) bliecb jedody bei der Droffelflappe ftehen und adtete
auf den Telegraphen, Jesst fprang der Heiger an der Telegraphen-
fdheibe abwedhfelnd von langfam vorwdrts nad) langfam ridwdirts
und umgefehrt, fo daf es mir vorfam, als habe an Ded alles den
Kopf verloren. Jd) Fonnte diefem Bin- und Herfpringen des Telegraphen-
seigers nidyt folgen und befdyranfte midy fomit darauf, die Droffel-
Flappe nicdersudriicfen. Der erfte Utafdyinift liep mid) eben im Stidy.
Yady Furger Jeit rief mir der erfte NTafdyinift, weldher im Begriff
ftand, wieder heruntersufonmen, 3u, id) folle die UTajdjine auf langfam
viifwdrts ftellen. 3y antwortete ihm, dag das IWaffer Dereits im
Beizraum ftehe und wollte eben der mir gewordenen Weifung gemdf
die Mafdyine auf riicFwadrts ftellen, als der ingwifdhen heruntergeformmene
erfte Nafdhinift ploplidhy rvief: ,Ad)y Bott, wir find alle verloren,
nun man herauf an Ded.” Llun ftoppte idh) die UTafdjine und eilte,
wdhrend der UTafdhinift wieder verfhwunden war, an Ded, Als idh
in Gemeinfdaft mit dem Feuermann BHeffe an Ded fam, fah idy,
daf die Deckmannichaft bereits von Bord war. I fprang mun
iber Bord und fhwamm nad)y dem englifdhen Dampfer, weldjer
ungefihr eine Sdiffslinge von uns ab lag. Der Englinder gab
mir ein Tau tiber und fo wuvde idy geborgen.”

Auf fpecielles Befragen hat UTohnhaupt nod) angegeben, er habe
dte Ulafdhine lediglich durdy Abfperren des Dampfes geftoppt, indem
er die Droffelflappe niederdriicte und hingugefiigt: ,Lladhdem idy
dte Ulajdhine auf das erfte Commando ,Stopp” durd) das Llieder-
driicken der Droffelflappe auficr Bang gebradyt hatte, ging idy an die
@elegraphenidheibe, um zuriifsumelden, damm trat idh etwas fpdter,
bevor idh den Ulafdhinenraum verlies, nod) einmal an bdie Droffel-
Flappe und duiicfte fie feft nicder, weil die UNTafdjine nod) einige Um-
drehungen madhte.”

Biersu hat der Steuermann Brandt erflirvt: ,3d) Fann das
vom Jeugen Ulohnhaupt angefiihrte Hin- und Herfpringen des Tele-
graphenseigers vielleicht exflaren: JJdj driicfte den ATafchinentelegraphen
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auf riidwadrts, derfelbe fprang jedodhy von felbft auf vorwdrts juriic
und nody ein paar AUtale hin und hHer.”

Der Heizer Heffe, weldher in dem unmittelbar. an den AUtafdyinen-
raum grengenden Binterftoferaum YDadye hatte, hat deponirt: , Iy
horte das Commando ,hart Badbord” und gleid) darauf fptivte iy
einen heftigen Stoff.  Dermuthlidy leiteten die Dentilationsrohren,
weldye didyt hinter der Commandobriicke flanden, den Schall in den
Stoferaum. Als ich den Stof fpiirte, warf idh meine Schaufel et
Seite und eilte in den Utafdyinenvaum. Bier fabh id), wie der erfte
Mafdyinift nach oben lief. UTohnhaupt ftand an der Drofjeltlappe
und der Beiser Higer, von Profeffion Sdymied, ftand am Sdyraubitodt
md feilte. Ylach Furzer Seit vief Jemand von oben: ,Leute fommt
herauf und rettet eudy”; der Donfeymann ftoppte dann die UTafdyine
und iy lief wieder in den Stoferaum, um den Beizer £6ther su wakyr-
fchauen, derfelbe war aber jdyon ver{hwunden. Iest drang mir das
Waffer durch die Bunferfchotten entgegen und fo lief id) wieder in
die Ulafdyine surid und madyte ATittheilung hiervon. Der Donfey-
mann, Boéger und id) eilten nmunmehr an Ded. Bier frafen wir den
Trimmer Hubhn und einen norvwegifden 2Ulatrofen, wdhrend die
gefammte tibrige DedFmannidyaft fid) bereits geborgen hatte. IWdhrend
idy, der norwegifche Atatrofe, Trimmer Huhn und der als Heizer
gemufterte Sdymied Hoger ein Voot Flar madyten, {dniste der erfte
Mafdyinift einen Pflock, ftectte denfelben in das im Boot befindlidhe
Sapflodh und lief dann in feine Hammner, um feine Sadhen 3u bergen.
Als wir unfer Boot 3u Waffer hatten, Fam ein Boot des Englinders
heran und da wir nod) nidyt flar jum Ubftoen waren, fo fprangen
wir, Boger, Huln, der norwegifdhe Utatrofe und id), in das Boot
des Engldnders iiber. Ylun fam aud) nody e¢in anderes Boot des
Engléinders herbei, in weldjem unfer Capitain und nod) einige andere
Seute vom , Hronpring” fid) befanden. Diefes Boot bradhte fpdter einige
Sdiffspapiere, eine Seefarte, die Effecten des Stewards und unferen
erften Ulafdhiniften, weldjer cinen Sad voll feiner Effecten bet fid
hatte, mit an Bord des Englanders.”

Aehnlidy ift die Ausfage des Beizers Higer: ,Der erfte ATafdyinift
lief fofort nad)y dem Stofp an Dek. Der Donfeymann blieb auf
feinemt Plage an der Droffelflappe. Bis jum Stof ging die NTafdyine
mit halber Kraft vorwdrts, geftoppt ift diefelbe erft, nachdent der Stof
bereits exfolgt war, und jwar durd) den Donfeymann. UTohnhaupt hat
die lautere Yabrheit ausgefagt und id) fann von meinen Ausfagen
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nidits juriicknelmen, denn id) habe die Walrheit gefproden. Soweit
meine Ungaben und die mir verlefenen AUngaben des Donfeymanns
mit den Ausfagen des erften NTajdhiniften Peters nidyt iibereinftimmen,
hat Peters die Unwahrheit gefagt. BHefle, Kubn, ein norwegifdjer
Atatrofe und id) madyten uns daran, in Gemeinfdhaft mit dem
erften UTajdyiniften Peters ein Boot Plar ju maden. PIoslidh) war
der erfte UTafdhinift jedodh) verfdhmwunden und, wie idh glaube, in feine
Hammer geeilt, um feine Effecten ju paden. MWir iibrigen 4 Perfonen
feten das Boot ju Waffer, ftiegen dann in das von dem Englinder
herbeigeeilte Boot tiber und wurden fo gerettet. Dann Fam nodh ein
anderes Boot heran, in weldem unfer Capitain fidy befand. Als
diefes leptere Boot an Bord des Engldnders suriickiebrte, jah idh, daf
aud) der erfte UTafdhinift fih in demfelben befand. Der Alafchinift
hat einen Sac voll Effecten geborgen.”

Ebenfo giebt der Trimmer Hubn an: ,Unmittelbar nad) dem
Sufammenitoff fprang der Seiger auf der Telegraphenidiibe auf
#Stopp”.  Diefes Commando fiihrte der Donfeymann durd) Llieder-
driicfen der Droffelflappe aus, da der erfte Nlafdyinift unmittelbar
nad) dem Stofs auf Ded lief. Ylad) dem erften Telegraphencommando
#Stopp”, weldyes der Donfeymann ausfiihrte, fprang der Jeiger in
fdmeller Folge auf langfam riidwdrts, langfam vorwdrts, wieder
langfam riidwdrts und fo weiter und blieh julest auf halbe Kraft
viidwdrts ftehen. Spdter, vielleidht 4 bis 5 Tinuten nad) dem Stofe
Fam der erfte Ulafdyinift auf die in den Alajdhinenraum fiihrende
Treppe und rief: ,Leute Formmt herauf, wir find verloren’. Tesit
floppte der Donfeymann die Ulafdjine, indem er bdie Droffeltlappe
niederdriicfte und nun gingen aud) wir auf Ded. YLadydem der erfte
Miafdyinift Purge Seit mit beim KHlarmadjen des Bootes geholfen
hatte, lief er in feine Hammer, vermuthlidy um feine Effecten ju
paden”, Der Seuge erzdhlt weiter, es feten 2 Boote vom Engldander
ihnen 3u Biilfe gefommen. JIn dem einen habe der Capitain des
JHronpring” gefeffen. Diefer bradyte den erften UTafdyiniften, weldjer
einen siemlid) grofien Sacd voll Keug mit fid) fiihrte, an Bord des
yArdbandhu’. Die Angaben des Ulafdyiniften Peters hat der Jeuge
fiir unwahe erBldrt,

Bet Confrontation der fidh widerfpredienden Jeugen beharrten
diefelbent auf ihren Ausfagen.

ATit Begug auf Bauart und Ausriiftung des , Kronpring” ift das
Solaende feftgeftellt:
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L. Der ,Hronpring hatte 6 Schotten, weldje bis jum Hauptded
reicdhten und 3war: | Collifionsfdhott, | Schott jwifden dem 3weiten
und dritten Raum, 2 Ulafdhinenfdiotten und 2 Schotten im EHinter-
raum, Bei der Ausfahrt von Blasgow hatte der Sdhiffer den
gemeffenen Befehl ertheilt, die Schotten auf See gejdhloffen ju halten
und die Pumpen UTorgens und Abends 3u peilen. Die Sdleufen
der Sdyotten waren jur Feit der Collifion auf Befehl des Steuermanns
vom Simmermann bdidyt gedreht; dagegen ift nidyt ermittelt, ob
audy die Sdyleufen im Ulajdinenvaum gejdyloffen waren. Die Schotten
hatten feine Thiiven und daher war nur Sugang 3zu den Raumen
von oben, Die Verbindung 3wifchen den ver{dyiedenen Rdumen durdy
die Sdyotten wurde vermittelft der an beiden Seiten der Schotten
befindlichen Schleufen hergeftellt. Ylur das Sdyott 3wifdhen dem
jweiten Raumt und dem AUafdyinenraum hatte ywei wafferdidyte Sdyieber.
Der gange Boden des Sdhiffes, mit Ausnahme des UTafdyinen-
raums, enthielt Ballafttanfs. Eine Dorriditung, aus den verfdyiedenen
Rdumen 3u pumpen, beftand auf dem , Hronpring” nidyt, das Waffer
wurde eben durdy die Sdhleufen geleitet. Auf dem , Hronpring” befanden
fidy 3wei Bilgpumpen, eine grofe und eine Fleine Donfeypumpe und
cine Bilginjection, auferdem an Ded 6 Handpumpen ohne Scdhwung-
vdder. Den Heffel trennte vom Ulafdjinenraum ecine eiferne aber
nidyt wafferdidite Wand.

2, Die Compaffe waren, fo lautet die Ausfage des Shiffers
Plett, in Sunderland adjuftivt, dod) waven fie nidt véllig juverliffig
und id) habe Odaher in Blasgow cinen Tag linger gelegen, um fie
abermals adjuftiven 3u laffen. Die Compag-Adjuftors Famen jedody
nidyt wegen des fdhlecdhten Wetters und daher entlief idy den geniictheten
Sdylepper wieder und ging in See, um meiner Rhederei Feine weiteren
Unfoften 3u madhen. Es war meine Abfidyt, im AUlittelmeer den
p Hronpring” fdywajen 3u laffen und die Compafle felbft su adjuftiven.
gleidyzeitig wollte idy eine 2Tandvertabelle aufftellen. Vet der Probe-
fahrt von Sunderland aus war dies fdyon meine Abfidyt, an der
midy aber das ftiirmifdye Wetter hinderte, weil der , Hronprins” in dem-
felben verfehrt ausidhlug. Iy habe auf See gefunden, dafy der
Compag bei Siidbcurs Feine Deviation hatte, wdhrend id) jwifden
Cap Sinifterre und Cap St. Dincent auf SSIDCurs |70 3ftlicye Deviation
fand.

IT. @ine an bden deutfhen Conful 3u Liverpool geridhtete Anfrage
fiihrte su der AusPunft, daf feitens des englifdien Handelsamts eine
Unterfudyung der Collifion jwifchen den Dampfern , Hronpring” und
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»Ardandhu’ nidyt beabfichtigt werde. Biermit wurde das Wnerbieten
des Seeamts jzum eventuellen Austaufd) Oder dies- wie jenfeitigen
Seugenprofocolle behufs gegenfeitiger Unterftiibung der Unterfudyung
des in Srage ftehenden Seeunfalls hinfallig, und das Seeamt war
fonady sur Erlangung weiterer Gewifheit auf die durd) Dermittelung
des deutfhen Confuls zu Liffabon befdhaffte DVerflarung des Sdhiffers
Peter Cunnigham und eines Theils der Befasung des ,Ardandhu”
verwiefen. BHiernad) verlief der ,Ardbandhu”’ am 27. Februar 1883
Utalaga mit einer Stiidgutiadung nady ELiverpool beftimmt. AUm
1. ATdr3, 20 Alinuten nady 12 Uhr UTorgens wurde Cap St. Dincent
in Yo Seemeile Abftand paffirt. Um 6Ye Uhr fiel ein YLlebel ein.
Der Curs wurde auf LTYeXD gedndert und die Dampfpfeife jede
Yo Atinute gesogen. Die Ulafdhine wurde 6 Uhr 40 Tinuten auf
langfam geftellt, als man 1iiber Steuerbordbug eine Dampfpfeife horte
und ploslid) ein den Curs des ,Ardandhu” von Steuerbord nady Badk-
bord Preusender Dampfer in Sidyt fam. Die Ulafdhine wurde jofort
auf volle Hraft rviickwdrts geftellt, dodh hinderte diefes den Gufanimen-
ftofg nicht mehr. Der Ort der Eollifion war 38° 02/ Llordbreite und
9026/ YDeftlinge. Steuerbord- wie Backbordbug des , Ardandhu” waren
cingeftoffen und bdie Steuerbordfeite bis jur Ulitte des Sdhiffes ein-
gedriicht, dody ergab eine Peilung der Pumpen, dag das Sdhiff fein
Waffer madyte.

Um das Dorder{diff su heben, fdyritt man mit Hiilfe der Befabung
des , Kronpring” zumt Seewurf.

®Begenn 9 Uhr wurde der Bug des Schiffes nady LU gelegt
und bet didem Ylebel und langfamer Fahrt der Curs auf Lifjabon
gefetst.  Ucber den Bug wurden Segel gesogen und als es gegen
10 Uhr Dormittags gelungen war, das Dorderfdhiff cinen Suf su heben,
befahl dexr Sdhiffer mit dem Werfen der Ladung aufjuhdren.

Llad)mittags 8 Uhr 40 ATinuten Flarte das IWetter auf; am
2. Uldry um {2 Uhr 25 Atinuten ATorgens ging oder , Ardandhu”
bet Belemt Thurm im Tajo ju Anker, erhiclt um 8 Uhr einen Lootfen
und wurde um 11 Uhr Dormittags im Hafen von Liffabon placirt,
wo bdie UTannfdhaft des , Kronpring” das Schiff verlief. Der Reichs-
commifjar hat den Antrag geftellt, dem Schiffer Plett die Befugnif
jur Ausiibung des Sdyiffergewerbes ju entsichen.

Griinde. . Die Lidenhaftigheit des durdy die Derflarung
des , Ardandhu’ gebotenen Unterfudhungsmaterials madyt es unmdglich,
mit Sidjerheit {ammtlide an dem Jufammenijtofe beider Sdhiffe
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betheiligten NTomente urfadylidy feftsuftellen. Anndherungsweife diirfte
der wahre Sadyverhalt durd) folgende Thatbeftandsmomente gedect
werden:

Die Curfe beider Sdiffe fdhmitten fidh in einem Iinkel von
ungefdhr 5 bis 10° wenn der ,Hronpring” Siid, der ,Ardandhu”
010 anlag. Die Didytigheit des Ylebels war bderartig, daf die
Sehweite 3wifdyen 800 und 1600 Fuff betrug. Llimmt man nun an,
dag der ,Hronpring”, welder feit geraumer Reit mit halber Hraft
und reducirtem Dampforuct lief, ungefdhr 5 Seemeilen in der Stunde
madhte und vom erften Hdren der Pfeife des ,Ardandhu’ bis jur
Collifion etwa 10 Ulinuten verftridien, fo ergiebt fidh, daf der
o Hronpring” in diefer Seit eine Strecfe von ungefihr 5000 Fuf
suriiclegte.  Fuhr dann der , Ardandhu”, wie man aus dem Umitande,
daf erft beim oder nady dem Eridnen der Dampfpfeife des , Hronpring”
der Ula{dhinengang verlangfamt wurde, annehmen darf, vorher mit
voller Kraft, fo wird man der Wakhrheit nahe Fommen, wenn man
ihm eine der des ,Hronpring” ungefdhr gleidifommende Sahr-
gefhwindigkeit im ATomente der Collifion jufdhreibt. Davauf deutet
aud) dte Wudyt des Sujammengtofes hin. Denn der ,Ardandhu”
fdnitt ungefdhr 16 Suf in den mit Eifenbahnidienen gefiillten Raum
des , Hronpring” hinein. JIn Wnbetrad)t der Cursdnderung des
o Hronpring” ift aber die Collifion Faum erfldrlid), wenn man nicdt
das gleidhe in der Ylavigirung bdes ,Avdandhu” annehmen will.
Das Sdweigen hieriiber in der Derflarung des ,Ardandhu” darf
nad)y Unfidyt des Seeamts nicht als Beweis des Curshaltens an=
genommen werden, Denn daf lessteres gefdjehen fei, ift ebenfalls
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in der Derflarung verfdywiegen. Die Ungeswungenheit, mit welder
das Refultat des Seeunfalls fid)y aus obigen Pramiffen ergiebt, laft
es als in hohem ®Brade wabridjeinlich erfdjeinen, daf bdie Fiihrer
beider Sdiffe unter gleichen Verhdltniffen gleidymdgig verfubren.
Beide horten voraus eine Dampfpfeife, der Sdhiffer des , Hronpring”
iber Badbordbug, der des ,Ardandhu’ iiber Steuerbordbug., Plett
gab Badbordruder, Cunnighant Steuerbordruder. Beide Sdhiffe
fielen ungefdhr 2 Stridje ab, der ,Ardandhu” vielleidht etwas mely,
der , Hronpring” etwas weniger, beide wurden einander erft anfidhtig,
als die Collifion nidht mehr vermeidbar war, Yar dem aber fo,
fo haben ciner oder beide Sdyiffsfiihrer einen aus mifverftandlidher
in Sdyifferfreifen weit verbreiteten Auffaffung des Artifels 19 der Laifer-
lidjen Derordniung vomt 7. Januar 1880 entfpringenden Sehler be-
gangen. Denn fte durflen von dem facultativen Cursfignal nmu
Bebraud)y madyen, wenn fie den BGegendampfer in Sidht hatten,

Das hat Sdhiffer Plett eingeftandenermagen nicht gethan, wdihrend
es vom Sdiffer Cunnigham nidyt einmal feftjteht, ob er ein Curs-
fignal gegeben hat. Soviel die Llavigirung des , Hronpring” angeht,
diirfte es hiernady nidht sweifelhaft fein, daf die Cursdnderung,
auf das blofe Hiren einer fremden Dampfpfeife hin, ein jur Herbei-
fiihrung der Collifion diveft mitwirfender factor war. Das ridtige
Derhalten beider Sdhiffer hatte imt Stoppen und event. Riidwdrtsitellen
der Ulafdyinen beider Sdhiffe beftanden, und erft nadgdem fie durdh
Anndherung mit ciner die Befahr einer Collifion ausfdliefenden
Sabhrgefhwindigleit einander in Sidyit gefommen wdren, hatten fie
jur Cursfignalificung und Aenderung fdhreiten diirfen.

Das Seecamt fonnte es ferner nidyt ungeriigt hingehen laffen,
dag Sdyiffer Plett feine Reife antrat, ohne fiir die gehovige Adjujtirung
feiner Compaffe Sorge getragen ju haben. Er durfte den pecunidren
Jntereffen feiner Rhederei an unversdgertem Retjeantritt nidyt eine Llady=
giebigleit entgegen bringen, weldye dazu fiihrte, daf er die ihm gefeslich
obliegende Pflicht — Artifel 480 des Handelsgefesbudys — der Sorge
fiir die gehovige Ausriiftung feines Schiffes nur mangelhaft erfiillte.
Eine praftijdie Confequeny fiiv die Fallung des Sprudes fonnte diefe
Unterlaffung allerdings wegen mangelnden Caufalnerus mit dem
Unfalle nidyt entnomnien werden. 2Aber aud) die Derlesung der
Artifel 19 und 18 fhien dem Secamt in vorliegendem Salle mcbt
dte AUhndung durdy eine Patententsichung u exfordern.

Die Anwendung der Dampfpfeife als Cursfignal sur pfabfmbung
im Finftern, widerftreitet dem @Befeze, weldes nidyt will, daf der
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Sdyiffer jo 3u fagen wmit verbundenen Augen {die Wafferftrafe riick-
fiditslos durdjeile. Denn das Cursfignal ift fo lange regelmdfig
nothwendig wirfungslos, als man den Curs des Begners nidyt Fennt,
und alfo aud) ywectlos. Dod) glaubte das Seeamt in Beriicfidhtigung
des Umijtandes, dap — wie fdhon erwdhnt — diefer Fehler meiftens
einer weitverbreiteten irrthiimlichen Auffaffung des Artifel 19 cit.
feinen Urfprung verdanft und in vorliegendem Falle nicht in einem
waghalfigen Auferadhtlaffenn der Beftimmungen des Befeses feinen
Brund ju haben f{dyien, das Benehmen des Schiffers Plett nidyt ofme
Uadyfidyt Deurtheilen zu follen. IDie aber ein Fehler felten allein
fteht, fo it audh hier das Unterlaffen des Stoppens der Ulafdhine des
»Hronpring” nady dem Dernehmen der Dampfpfeife des , Ardbandhu’
cine Folge eines weiteren unriditigen Derftindniffes des Strafenredyts
gewefen, daf es geftattet fet, die Fabrt eines Sdhiffes fo lange betzu-
behalten, bis man die Befahr fiecht. Der Jwang, die Fahrt 3u
mindern und wenn ndthig 3u floppen und riifwadrts su gehen, tritt
ein, fobald durch die Unndherung an ein anderes Sdhiff die Befahr
eines Sufammenflofes entfteht. Diefe Gefahr, d. h.. die UTdglichEeit
eines Unfalles, liegt ftets vor, wenn man durd) das Ol iiber die
Yidhe und nidyt aud) durd) das Auge iiber die Lldhe und Ridtung
anderer Sdhiffe vergewiffert ift. Sdhiffer Plett durfte feine Fahrt nur
dann beibehalten, wenn et fider war, daf hiermit feine Gefahr ver-
bunden war. Das Bewufitfein der Befahr aber mufite er haben,
hatte er und Hhat dies dadurd) geseigt, daf er feinen Curs fignalificte
und dnderte, — Wenn das Seeamt trofz diefer Feftjtellungen nidyt ju
demt Schlufie gelangt ift, daf dem Wntrage des Reidhscommifjars
Solge 3u geben fei, fo gejhal) dies aus der Erwdgung, daf weder
das Jntereffe der reifenden, handeltreibenden und feefahrenden Perfornen
nod) dasjenige des Sdhifferftandes felbft die Removirung des Schiffers
Plett aus demt Kreife feiner Gewerbsgenoffen forderten. Es liegt
nidgt im Jntereffe der Seefahrt, die Hrdfte, weldpe fih in ihren Dienit
oeftellt haben, im Falle einer Derirrung obne weiteres aus demfelben
auszufdheiden.  Dielmehr wird, wo die Erwartung begriindet erfdjeint,
es werde der Fehltritt, weldher mehr etnem Jrrthume als dem UTangel
guten IDillens entfprang, dem Betreffenden in Sufunft jur Warnung
gereidgen, die 2Tilde am Plase fein. Und Schiffer Plett ift den
DBeifigern des Seeamts durd) feine bisherige Lebensfiihrung und die
Art feiner Berufserfiillung als ein UTann befannt, ju dem man fich
dtefer Hoffrung wohl verfehen famm.

JII, Dagegen Fann das Secamt nidht wmbin, mit aller Schdrfe
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hier ausgujprecdhen, daf der erfte LTajdhinift Peters einen auffallenden
tangel derjenigen Eigenjdhaften geseigt hat, weldhe fiir die Ausiibung
des Ulajdyiniftengewerbes umerldglidh) {ind. Denn nidht nur durd
feine f{dhleunige Sludyt aus dem Utafdjinenraume, in weldjem er die
ihm unterftellte Wadye juriicflie, hat ex einen Utangel an Energie,
Beiftesgegenwart und QTuth documentirt, fondern aud) durd) bdas
Unternehmen, feine Effecten zu rvetten, wdhrend er das ATafdyinen-
journal, weldhes in demfelben Raum mit jenen fid) befand, im Stidye
und wmit dem Sdhiffe untergehen lieff, bewiefen, wie wenig in ihm
das Pflidhtgefihl vege war. Audy feine Unaufridytigleit vor dem
Seeamt, die ihn verleitete, die Handlungen feiner Wadyleute als feine
eigenen darjuffellen und weldje in den Ausfagen der Heizer und
Feuerleute flar su Tage frat, muf ent{dyieden gemifbilligt werden,
da fie seigt, wie wenig er felbft su feinen Handlungen 3u ftehen den
tuth befist. Ylur der Umijtand, daf wegen mangemden urfadilidhen
Sufammenhanges diefer Pflidhtverlesung mit dem Untergange bdes
» Hronpring” ein Patententsichungsantrag von Seiten des Reidys-
commiffars nidyt geftellt werden founte, Hinderte das Seeamt, ihm
die Befugnif zur ferneren Uusiibung des Ulafdyiniftengewerbes 3u
enfziehen.

24, Sprud) des Seeamts u Stralfund
vom 7. Auguft 1883, betreffend den Seeunfall der Brigg
»S. Suppicich” von Straljund.

Der Sprud) des Seeamts lautet:

daf der Seeunfall, bei weldem die Brigg ,S. Suppicid)” auf
der Retfe vont Llewport nad) UTemel am 29, December 1881
Ladymittags 9'/e Uhr auf Lian Storholmes ostra ref geftrandet
und erft nady Werfen eines Theils der Ladung wieder frei-
gefonumen ift, durdh Derfchulden des als Steuermann fungivenden
Sdyiffers Eduard Dolfmann verurfad)t worden ift und daf
deswegen dem Sdhiffer Eduard Dolfmann die Befugniff jur
Ausiibung des Schiffer- und Steuermannsgewerbes entzogen
werden foll.

Griinde: Die Brigg ,S. Suppicid)” von Stralfund, Unter-
fdheidungsfignal JATWD, welde im Jahre 1867 erbaut und 3zu
V. 11
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934,8 cbm oder 329,98 britifdhen Regifter-Tons Yletto-Raumgehalt
vermeflen ift, hatte WUnfangs October 1881 in Bloucefter fiir UTemel
465 Tons Salz geladen und trat am 10. October die Reife an. Die
Befasung beftand aus den Sdhiffern auf grofer Fahrt 1D, §. Parrow
und Eduard Dolfmann als Fiihrer besw. als Stewermarm und adyt
Utlann.  Ylady einemt auf der Rhede von Ylewport erlittenen Unfall
fonnte die Brigg erft am 10. December die Reife nady Temel
fortfeen, weldhe bis zum 29. December Titternadhts audy ohne
Unfall von ftatten ging. Um diefe Jeit befand fid) die Brigg 95
bis 100 Seemecilen weftlid) von UTemel. -Es wehte ein harter Weft-
fturm und ftand hohe See, fo dag der Schiffer Parrow Bedenfen
trug, nad) UTemel weiter 3u laufen und beidrehte, um unter BGoth-
land Sdyuts fudjend, befjeres Wetter absuwarten. Dom 2littag des
29. December ab fegelte die Brigg in Sidht von Gothland, AUbends
8 Ubr wurde Lldrsholm-Feuer imLlorden in ungefahr adyt Seemeilen Ab-
ftand gepeilt. Der Steuermann Dolfmamn iibernahm die Wadhe und
erhielt, als bder Sdhiffer Parrow um 8%« Uhr jur Hoje ging, von
diefem den Befehl: den gefteuerten LLLIMCurs fo lange beizubehalten,
bis er Lidrsholm-Feuer in IDWID hdtte, damn folle ex (O fteuern.

Um 9 Uhr war das Feuer dwars in VLD, trosdem wurde
der LUDCurs beibehalten und erft als das Feuer in SID;ID ge-
peilt, wurde der. Curs auf WO gefetst. Bleid) darauf ftief das
Sdhiff auf Brund.

Der Sdyiffer Parvrow fprang fofort an Deck; es war 9'e Uhr
oder wenige Ulinuten fpdter, Das Feuer von Lldrsholm peilte in
S X0, Das Sdiff ftand auf Lau Storholmes dstra ref und ftieh
heftig auf den Brund, fo Odaf fiir alle falle die Boote ausgefetst
wurden. Sugleid) begann man mit dem Yerfen der Ladung, Uls
ungefdhr 10 Tons geworfen, wurden mehr Segel gefelst und gegen
2 Uhe fam das Sdhiff frei. Um 5 Uhr wurde vor Lauvifen auf
7 Saden Waffer su Anfer gegangen. Da das Shiff ungefihr 24 Soll
Waffer in der Stunde madyte, mufite fortwdhrend gepumpt werden.
Um 9 Ubhr fam ein Lootfe an Bord, welder das Sdhiff nady Slite
bradite, wo es um 4 Uhr Lladymittags ju Anfer ging. Das Sdyiff
wurde denmdidhft entldjdht und fand fid) bei der Befidhtigung, daf der
Hiel total weggeftoffen und ein Stein von ungefihr 1'e Cubiffuf
Jnhalt nahe am Kiel in den Boden gedrungen war und ein Boden-
holy secdriicft hatte. Yad) Reparvatur des Sdhiffes und Iiederein-
nahme der Ladung Fonnte das Schiff am 18, ATdry 1882 feine XReife
wieder aufnehmen und am 20, ATdrs beendigen,
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Diefer Sadperhalt ift auf Grund bder befdhworenen Ausfagen
des Sdyiffers Parrow, welder auf Bejdhlug des Seeamts vereidigt
worden ift, und des Segelmadiers Ticrendorf, der im wefentlichen
damit iibereinftimmenden Auslafjungen des Steuermanns DVolfmann,
der Eintragungen im Sdyiffsjournal und der eidlid) abgelegten Der-
Flarung, bet weldjer aud) der Rudermann jur Seit der Strandung,
Peter Olfen, mitgewirft hat, von dem Seeamt als erwiefen an-
genommen worden,

Der Steuermann Yolfmann hat bei feiner am 11, April 1883
exfolgten Dernehmung vor dem deutfcdhen Generalconful in Llew-Norf
jugegeben, daf er von dem Sdhiffer den beftimmten Befehl, wie foldjer
oben angegeben ift, erhalten hat, daf er diefer Mrdre wenig Auf-
merffamfeit gefdhenft und nidht genau davauf Abadht gegeben hat,
wann Larsholm=Feuer in DLV gewefen fei, und Odaf er um
9z Uhr erft den BUIOCurs genonumen habe. Wenm man mit
diefer Auslafjung folgenden von der Hand des Steuermanns Dolfmann
herriifrenden Dermerf im Sdhiffsjournal:

,wir hatten 9 Uhr vorbenanntes Feuer” — sc. Ldrsholm-
Feuer — ,dwars in WU nad) Sdhisung 5 Seemeilen ab,
fteuerten nun juerft nad) LD, verdnderten gleidy darnad) den
Curs nad) KO, als dasfelbe Feuer SW3ID in Peilung war,
Begen 10 Uhr bertihrte das Sdhiff den Grund” u. {. w.
vergleicht und ferner die befdworenen Ausfagen des Segelmadyers
Atierendorf, wonady
poer Curs erft fury vor der Strandung gedndert wurde”,
und des Sdyiffers Parrow ufammenttellt, wonady
ner fogleidy beimt Betreten des Decks nad) dex Uhr gefehen, weldye
9 Uhr 30 Ulinuten jzeigte, und ihm der Rudermann nady
Ablegung der Derflarung gejtanden habe, dap erft Fury vor
der Strandung der Curs gedndert fei”,
fo fornte es fiir das Seeamt Feinem Sweifel unterliegen, daf der
Steuermann Dolfmann den beftimmten Befehl feines Schiffers, LL®
u fteuern, fobald ev ldrsholm-Feuer in LD habe, vollig aufer
AUdyt gelaffent und diefen Curs erft aufgenommen hat, als diefes Feuer
bereits in SID3D ftand, es mithin viel 3u fpat war.

Die Abfeung der Curfe auf der Scefarte hat fernmer evgeben,
dagp die fraglidhe Ordre des Sdhiffers eine richtige und der Sadylage véllig
Rednung tragende Unweifung war und daf die Befolgung diefer
Ordre das Sdiff unter allen Umiftinden und felbjt wenn es um
8 Uhr Abends aud) nod) bedeutend ndher als adyt Seemeilen von
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Llarsholm-Feuer geftanden hdtte, an der Strandungsftelle voriiber-
gefiihrt und pom Lande fern gehalten hatte,

Der Steuermann Dolfmann hat felbft Briinde fiir die Aufredht-
lafjung der @rdre nicht angegeben, fondern nur ausgefiihet, daf er,
wenn er das Commando des Schiffes tibernonmumen gehabt, immer
nady eigenem Ermeflen gehandelt habe. Im vorliegenden Falle habe
er nad) dem Oftergardensholm-Feuer gefchaut und habe audy den
Hody Roloff mehrmals nadh oben gefandt, um Ausgud nad) diefem
Seuer zu halten. Was letere Thatfadge anlangt, fo hat der als
Qeuge vernommene Hody Roloff diefelbe auf das Entidhiedenite in
Abrede geftellt. Die Ridytigleit oder Unridytigleit diefer Thatfadpe
mag dahingeftellt bleiben; da der Volfmann das lektere Seuer nidyt
in Sidit befonmumen hat, fo Hatte er um o mehr Deranlaffung, bdie
Ordre des Schiffers su befolgen. Keinerlei aufergewdhnlidhe Umitinde
haben dem Steuermann Dolfmann Deranlaffung jum felbitandigen
Einfdyreiten und jur Wenderung der Dispofitionen bdes Sdhiffers
gegeben,

Das Seeamt fonnte fomit feftftellen,

dagg durd) Unterlaffungen des auf der Unfallsreife als Steuer-
mann fungirenden Sdyiffers Dolfmann der Seeunfall ver{dyuldet
worden ift.

Auf Antrag des Reidhscommiffars,

dem Sdjiffer Dolfmann die Befugniff zur Ausiibung des
Sdiffer- und Steuermannsgewerbes ju entzichen,
hat das Seeamt bdie Frage einer Priifung unterworfen, ob der
p. Dolfmann durdy das oben feftgeftellte Derfhulden einen LUtangel
foldher Eigenjdyaften befundet hat, weldje jur Wusiibung feines
Bewerbes erforderlid) find. Diefe Priifung ift su Ungunfen des
Dolfmann ausgefallen.

Als Steuermann hatte p. Dolfmann vor allem und junddit
die Pflicht, als Untergebener den Weifungen feines Dorgefetsten, des
Sdyiffers Parvow, volle Beadhtung 3u fdpenfen und biefelben, falls
nidyt auergewshnlidye, pldplidhe Sufdlle eintraten, genau su befolgen.
Diefe allererfte Pflidht hat der p. Dolfmann gréblid)y verlest und
nidht allein aus Ladyldffigleit, fondern, wie ex bei feiner Dernehnmung
su erfermen gegeben hat, mit vollem Bewuftfein und in der véllig
irrigen UTeinung, er habe auf feiner Yadje nidhyt néthig, fidy an die
Befehle des Sdhyiffers su Fehren. Dem p. Volfmann fehlt fomit die
vornehmite Eigenfdyaft, weldhe ein Steuermann haben mug, ,Behorfam
gegen die Befehle des Sdhiffers.” Es ift dem p. Dolfmann bdes-
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wegen auf Grund des § 26 des Befeties vom 27, Juli 1877 die
Befugniff zur Ausiibung Odes Steuermannsgewerbes abgefprodhen
worden.

Liicht minder fehlen dem Dolfmann Eigenfdiaften, welde jedem
Sdyiffer beiwohmen miiffen, um fein Gewerbe ofne Gefahr fiir die
thm anvertrauten AUTenfden und Biiter ausjuiiben. Die Situation,
in weldjer fid) fury vor der Strandung der ,Suppicid)” befand, war
einfady und Flar; aud) ofme die Directive des Sdhiffers hatte der
p. Dolfmann fo handeln muiffen, wie der Sdhiffer e¢s angeordiet
hatte. E&s war nidyt der mindefte Grund vorhanden, ndher an das
fand heranjulaufen, als ndthig war, den Standpunft des Sdhiffes
feftsuftellen. Das war fiir den vorliegenden Fall hinreichend gefdiehen
und lag fomit die allerdringendite Deranlaffung vor, vom ELande
absuhalten, namentlidy da — wie der p. DolPmann felbft gefagt
hat — ,bte Himme odiefig,” alfo eine mangelhafte Diftansjdhdbung
su vermuthen war. Die in dem Derhalten des p. Dolfmann be-
Fundete leidyte Auffaffung von der Verantwortlidyfeit und den Pflicdhten
eines Sdhiffers lief es dem Seeamt geboten erfdheinen, auf Grund
des cit. §. 26 dem p. Dolfmann audy die Befugnifp sur Ausiibung
des Sdhiffergewerbes 3u entsiehen.

®Begen den Sdyiffer Parrow ift feitens des Reidhscommiffars
fein Antrag geftellt worden, audy das Seeamt hat in dem Derhalten
desfelben Feinerlei Anhalt gefunden, um dem Sdhiffer Parrow ein
Derfchulden an dem Unfalle beimeffen ju Ennen, namentlid) hat das
Seeamt audy den Ent{dhluf des p. Parvow, bet dem auflandigen
Sturm bdie fdywierige Einfahrt in den AUTemeler Hafen 3u vermeiden,
nur als einen correcten eradyten Fénen.

25. A. Spruch des Seeamts ju Hamburg
vom 25. ZTovember 1882, B. Sprud) des Seeamts su Hamburg
vom 8. Ulai 1883 und C. Ent{cheidung des Haiferlichen
Ober-Seeamts vom 6. September 1883, betreffend die
Seeunfdlle der Barf ,Der fleine Heinrich”
von Bliictftadt.

A.
Der Spruch des Seeamts vom 25. Ylovember 1882 lautet:
Der Unfall der Bark ,Der Fleine Heinrid)” ift durd) ein bei
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