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Populairder dan ooit

Zelden sprak de wielersport meer tot de verbeelding dan nu. De open manier waarop er wordt gekoerst, de volwassen attitude van de vedetten die wedstrijden goed analyseren en niet vervallen in flauwe excuses, de professionele organisatie en het mondiale karakter – het heeft deze sport in al haar aspecten naar een hoger niveau getild. Voorbij lijken de schimmige toestanden uit het verleden, het liegen en bedriegen.

Organisatoren proberen mee te gaan in de nieuwe trend door hun wedstrijden aantrekkelijk te verpakken. Maar ze zijn ook op zoek naar nieuwe obstakels om hun koersen nog zwaarder te maken. Het is een rode draad door een lange geschiedenis. Natuurlijk is de tijd dat renners in de Ronde van Frankrijk midden in de nacht moesten vertrekken voorbij en tot het verleden behoren ook de etappes waarin er in de Tour acht cols moesten worden beklommen. Dat was semi misdadig en werkte het gebruik van doping in de hand. Maar ook in deze tijden blijven wielerwedstrijden een rauw overlevingsgevecht en wordt er nog weleens geflirt met de grens van het belastbare. Maar de begeleiding is beter en wetenschappelijker.

In dit boek belichten we 99 mythische locaties die ieder op hun manier een ijkpunt zijn in de betreffende wedstrijden. Dat zijn vooral cols, maar ook illustere kasseistroken of historische aankomstplaatsen. Natuurlijk is de keuze van die wielerplekken subjectief en voor discussie vatbaar; alleen in de Ronde van Frankrijk werden al 125 cols beklommen, terwijl er tot dusver op het menu van de Ronde van Vlaanderen 61 hellingen en kasseistroken stonden. En nog steeds wordt er door de organisatoren gespeurd naar nieuwe, verrassende scherprechters. Om het boek compleet en gevarieerd te maken is er ook aandacht voor memorabele zesdaagsen en veldritten, voor legendarische wereldkampioenschappen en uit Belgisch oogpunt succesrijke Olympische Spelen, terwijl ook vergeten locaties onder het stof vandaan worden gehaald. En dit allemaal verdeeld over alle continenten.




Dit boek omvat zoals gezegd 99 locaties, geen honderd. Wat die honderdste dan wel kon zijn? Misschien, vond de uitgever, moest ik daarvoor in mijn geheugen graven, op zoek naar mijn allereerste herinnering. Dat was in 1965, de start van de Ronde van Frankrijk, in mijn geboortestad Keulen. Niet echt een iconische plek, maar voor mijn latere carrière wel een bepalende. Op de Neumarkt, het kloppend hart van de Domstad, reden motards op en neer en stonden de renners rustig te wachten op het hijsen van de startvlag. De koersdirecteuren Jacques Goddet en zijn toenmalige assistent Félix Lévitan slenterden langs de karavaan, Raymond Poulidor en Jan Janssen deelden handtekeningen uit. En een ontspannen Rik Van Looy praatte op een amicale manier met de journalisten die hem omringden. Er werd gelachen en gedold. Van enige hectiek viel niets te bespeuren. Van Looy leek zeker van zijn stuk – alsof hij al wist dat hij de eerste etappe, met aankomst in Luik, zou winnen.

Vanaf die dag wist ik dat ik sportjournalist wilde worden. Maar dat dit ook echt zou gebeuren, dat vermoedde ik toen niet. Laat staan dat ik wist dat ik verschillende keren de Tour zou volgen. Met… Rik Van Looy als chauffeur.

Jacques Sys, maart 2026
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Als de Omloop Het Nieuwsblad op het Citadelplein start, is het alsof iedereen uit een lange winterslaap ontwaakt. De renners scheuren langs Vlaamse hellingen en bereiken dan die mythische klim die vroeger vooral verweven was met de Ronde van Vlaanderen: de Muur van Geraardsbergen.

[image: ] TOEN DE MUUR VAN GERAARDSBERGEN in 2018 in de finale van de Omloop Het Nieuwsblad werd opgenomen, werd deze Vlaamse helling bij uitstek in ere hersteld. Het was de voortzetting van een rijke geschiedenis nadat de Muur eerder als scherprechter fungeerde voor de Ronde van Vlaanderen, maar vervolgens uit de koers werd verbannen. Die terugkeer in volle finale van een puur Vlaamse koers was pure nostalgie en zorgde ook voor de opwaardering van de Belgische openingskoers. In niets meer viel de wedstrijd te vergelijken met het vroegere Gent-Gent, toen er langs de Watersportbaan werd gesprint om de zege.

Ongemeen veel commotie was er toen de Muur van Geraardsbergen in 2012 uit het parcours van de Ronde van Vlaanderen werd geschrapt en de finish van Meerbeke naar Oudenaarde werd verlegd. Het was alsof de stad werd onthoofd en een stuk van haar geschiedenis verloor. Want dat de Ronde van Vlaanderen in Geraardsbergen passeerde, gaf de stad een grote internationale bekendheid. Dan zag je een toestroom van toeristen.

De Ronde zat in de genen van elke Geraardsbergenaar. Al in de vroege ochtend verdrongen de mensen zich op de Muur, in de loop van de dag voelde je de geestdrift op de hele stad overslaan. Het was een ware volkstoeloop, die uitmondde in een volksfeest. De horeca deed gouden zaken, vooral de bakkerijen met hun unieke mattentaarten, nog een pronkstuk van Geraardsbergen, een Europees erkend handelsmerk.


Beslissende hindernis

Bovendien fungeerde de Muur vaak als beslissende hindernis van de Ronde van Vlaanderen. Er vielen nog vijftien kilometer te rijden en daarna kwam je alleen nog de Bosberg tegen. Wat is het mooiste beeld van de Ronde van Vlaanderen? Renners die met de tong uit de mond bovenkomen, te midden van al die mensen en al dat enthousiasme, met afgepeigerde gezichten na die steile beklimmingen op de kasseien.

De beklimming van de Muur zorgt telkens weer voor een toestroom van toeristen.

De Muur symboliseert de wielerhistoriek van Vlaanderen, de blijmoedigheid die je aantreft. Was het niet daar dat een ontketende Eddy Merckx in 1975 met een hijgende Frans Verbeeck in zijn wiel naar boven stormde en een solovlucht van 104 kilometer zou afronden met een zege? Op de mythische klim legde Johan Museeuw in 1995 de basis voor zijn tweede van drie zeges in de Ronde Van Vlaanderen toen hij Fabio Baldato losgooide. En wie herinnert zich niet het beeld van Fabian Cancellara die op de Muur, zonder echt te demarreren maar zittend in het zadel, Tom Boonen tot een figurant degradeerde? En op weg naar zijn twee overwinningen in de Ronde van Vlaanderen passeerde Stijn Devolder twee keer solo over de Muur. Achteraf zei hij dat hij daar telkens het gevoel had een discotheek binnen te rijden. Vaak werd er op de Muur beslist over winst. Maar meer nog over verlies. Wie daar moet afhaken, kan het wel vergeten.



Het absolute mikpunt

De Muur is een kasseiweg op de Oudenberg, een heuvel waartegen het stadscentrum van Geraardsbergen ligt. De helling start in het centrum van Geraardsbergen, vervolgens rijd je over goed liggende kasseien naar de Vesten, waar tegenwoordig jaarlijks een rit in de Eneco Tour eindigt. De stijgingspercentages zijn aanvankelijk schappelijk, maar dan wordt het zwaar. Vanaf de Oudebergstraat duik je een klein bos binnen waar niet alleen de stijgingspercentages duizelingwekkend worden, maar ook de kasseien. Die liggen horizontaal, zodat je het idee krijgt dat je een soort trap aan het beklimmen bent.

Boven op de top staat de kapel van Onze-Lieve-Vrouw die in 1981 via een lus aan het parcours werd toegevoegd. Het is het meest gefotografeerde stuk uit de wielergeschiedenis. Voor wielrenners is dat het absolute mikpunt als zij uit het steile bos komen en aan de laatste, vlakkere slotmeters van de Muur beginnen.

Aanvankelijk lag de Muur op 35 kilometer van de aankomst en werd er in Meerbeke nog een plaatselijke omloop van twaalf kilometer gereden. Die werd in 1985 afgeschaft. Sindsdien lag de Muur, in combinatie met de Bosberg, nog dichter bij de finish. Eric Vanderaerden zette dat jaar op de Muur een memorabele aanval op. Hij gooide zijn medevluchters Hennie Kuiper en Phil Anderson uit het wiel en snelde, perfect sturend op de glibberige stenen, in de regen naar de zege.



Uit het parcours

Door het steeds slechtere wegdek kreeg de Muur in de winter van 2003 een opknapbeurt, die ruim een miljoen euro kostte. De kasseien die ze niet meer konden gebruiken, werden verkocht voor 2,50 euro per stuk.

In 2012 werd de beklimming van dit monument door Wouter Vandenhaute, de baas van Flanders Classic, uit het parcours geveegd. De nieuwe finale van de Ronde van Vlaanderen, met de Oude Kwaremont, leek garant te staan voor een beklijvend slot.

Maar het kon natuurlijk niet dat zo’n iconische beklimming uit de wielersport zou verdwijnen. In 2018 werd de legendarische helling voor de finale van de Omloop Het Nieuwsblad weer opgevist, met naast de Muur ook de Bosberg als laatste hindernis. Om dat mogelijk te maken moest Gent als aankomstplaats vervangen worden door Ninove. Ook dat zorgde weer voor de nodige polemieken, maar Vandenhaute had al eerder getoond dat hij niet bang is om heilige huisjes te slopen.



Een historisch pigment

De Muur werd in de Ronde van Vlaanderen voor het eerst beklommen in 1950. Maar enkele weken eerder werd het peloton in de Omloop Het Volk al over de kasseibult gestuurd. Jérôme Stevens, journalist bij die krant, had deze helling ontdekt. Hij wilde zijn koers een historischer pigment geven nadat na de Tweede Wereldoorlog steeds meer kasseiwegen en hellingen geasfalteerd waren. Stevens raakte aan de praat met twee Geraardsbergse politici, Augustin Daneels en Robert Pieraert, die hem zeiden dat ze een berg kenden die de koers zou openbreken.

Nergens voel je de geschiedenis van het wielrennen zo goed als op de Muur.

De Muur was toen al beschermd als cultuurhistorisch landschap, met opzettelijk scheef gelegde kasseien, zodat je te paard niet zou wegglijden door de steile hellingsgraad. Los daarvan liepen er alleen maar schapen. In het koersmilieu was de helling nog onbekend. Stevens was op slag verliefd, alleen moest de weg wat breder worden, zodat er een peloton kon passeren. Dat zouden Daneels en Pieraert wel regelen; zij wilden hun stad promoten. En Het Volk deed er alles aan om de passie bij de wielerfans te doen oplaaien. De krant sprak vooraf van een historische dag, een onvergetelijk epos van begeesterend sportvertoon. De Muur zou tot 2016 55 keer opgenomen worden in de Omloop het Volk.



Te voet naar boven

De renners schrokken toen ze de Muur in 1950 in de Omloop Het Volk voor het eerst onder de wielen geschoven kregen. Op de top lag een premie van 10.000 frank, zo’n 250 euro, te wachten. Destijds een flink bedrag, maar de favorieten bleken hierin niet geïnteresseerd. Vandaar dat een outsider als Albert Wauters, die in vijf jaar als prof maar twee kermiskoersen won, voor zijn kans ging; dat had hij ’s morgens ook aan zijn vrouw beloofd. Het geld zouden ze goed kunnen gebruiken, want er waren plannen om een huis te bouwen.

Wauters demarreerde na de beklimming van de Edelare, het eerste obstakel van de dag. Hij was daarna zo uitgeput dat hij de laatste meters van de Muur te voet moest afleggen, te midden van een ware mensenzee. Boven stapte hij een café van een vriend binnen en trakteerde iedereen op een pint. Bovendien won hij ook nog eens het bergklassement, wat ook een behoorlijk bedrag opleverde. De wedstrijd zou Wauters niet uitrijden – die was al lang voorbij toen hij het café verliet. Veel van de winstpremie was er toen al doorgejaagd. De doortocht was zo’n groot succes dat de Ronde van Vlaanderen niet kon achterblijven. Een maand later was de Muur de laatste helling in het parcours. Veel renners strompelden naar boven. In Siberische weersomstandigheden viel de Italiaan Fiorenzo Magni op 60 kilometer van de streep aan en kwam boven met een voorsprong van vijf minuten.

In de Ronde van Vlaanderen volgden er nog passages in 1951 en 1952. Wilde je de beklimming zien, dan moest je toen 10 frank betalen (een brood van 1 kilo kostte toen 7 frank). Sommige wielerfans probeerden dat te omzeilen, zogezegd als gelovigen op bedevaart naar de op top liggende Onze-Lieve-Vrouw-kapel. Dat werd opgelost door de kapel op de dag van de koers te sluiten.

Daarna verdween de helling achttien jaar uit het parcours, omdat de smalle doortocht voor te veel chaos zorgde. Bovendien waren de fietsen toen niet uitgerust met een klein verzet en bleken er nogal wat renners niet in staat naar boven te rijden. Er werd vaak gevallen, waardoor renners die achter die valpartij zaten werden opgehouden. Als alternatief werd de Kloosterstraat beklommen.

In 1970 werd de Muur weer toch opgenomen in Vlaanderens Mooiste en werd de strategische rol van deze helling steeds groter. Zeker vanaf het moment dat de aankomst van Gentbrugge naar Meerbeke werd verlegd.



Poëtische e-mail

De Muur groeide uit tot de meest mythische Vlaamse helling. Lucien Van Impe legde er mede de basis voor een indrukwekkende carrière als rasklimmer. Hij werd erdoor aangetrokken als een magneet. De Muur van Geraardsbergen werd de rode draad in zijn carrière. In zijn jeugdjaren verloor hij geen enkele koers die over de Muur ging. Ook als prof kwam hij er telkens als eerste boven. Als voorbereiding op de Ronde van Frankrijk wilde het weleens gebeuren dat Van Impe de Muur een keer of twintig na elkaar bestormde. In de Ronde van Frankrijk werd de Muur trouwens verschillende keren beklommen, dankzij de goede banden van de toenmalige burgemeester Guido De Padt met Tourbaas Christian Prudhomme. Op een gegeven moment werd deze hindernis zelfs tot een col van derde categorie gebombardeerd.

Toen de Muur in 2012 uit het parcours van de Ronde van Vlaanderen verdween, leek Geraardsbergen wel zijn ziel verloren te hebben; je hoorde alleen wat vogelgefluit.

In 2017 werd de Muur weer in ere hersteld als passage in de Ronde van Vlaanderen, al lag de aankomst toen op 95 kilometer van de finish in Oudenaarde – waar niet iedereen even blij mee was. Niettemin braken Tom Boonen en Philippe Gilbert daar de race open. Toen de Muur in 2018 voor het eerst in de Omloop Het Nieuwsblad zat, werd er ’s middags – als protest tegen de nieuwe finishplaats van Vlaanderens Mooiste – een symbolische kruiswegstatie gehouden, onder aanvoering van burgemeester Guido De Padt. Die had zijn burgers met een poëtische e-mail opgeroepen om weg te blijven uit aankomstplaats Oudenaarde. Er liep toen zelfs een Jezus rond, op blote voeten, in een retrokoerstrui en met een tube rond het voorhoofd. Hij zeulde een houten kruis naar boven.



Zo hoort het te zijn

Sinds 2018 is de Muur vast onderdeel van de Omloop Het Nieuwsblad, weer op zestien kilometer van de finish en opnieuw in combinatie met de Bosberg. Tot een beslissende aanval is het daar dat jaar niet gekomen, al zorgde Sep Vanmarcke op de Muur wel voor een schifting. Na een nieuwe aanval werd hij op twee kilometer van de finish gecounterd door de Deen Michael Valgren, die de koers zou winnen.

In 2022 gebruikte Wout van Aert de Muur als springplank om later, na het sloopwerk van zijn ploegmaat Tiesj Benoot, op de Bosberg verwoestend uit te pakken. En het daaropvolgende jaar reed Dylan van Baarle op de Muur van iedereen weg en boekte zijn eerste zege in de trui van Jumbo-Visma.

De Muur van Geraardsbergen, die ook door verschillende andere koersen wordt aangedaan, heeft weer de glorie die hem toekomt. De beleving rond de wedstijd doet denken aan de dagen van de Ronde van Vlaanderen. Bij het naderen van de Muur hoor je het opwellende geluid van de duizenden wielerfans dat van beneden in de stad naar boven stijgt. Zo hoort het ook te zijn: er is geen plek in de wereld waar je de geschiedenis van het wielrennen zo goed kunt voelen als op de Muur. Het is in alle opzichten een wielerheiligdom.
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Tussen de Muur van Geraardsbergen en de Bosberg ligt tien kilometer. Het is de laatste hindernis op weg naar de finish. Vaak werd daar de Ronde van Vlaanderen gewonnen. In de Omloop Het Nieuwsblad leverde Wout van Aert er in 2022 een indrukwekkende prestatie.

[image: ] GEEN HELLING DIE zo met een renner wordt geassocieerd als de Bosberg met Edwig Van Hooydonck. Tot en met 2011 was het de ultieme hindernis in de Ronde van Vlaanderen, net na de beklimming van de Muur van Geraardsbergen. Vanaf de top ging het nog zeven kilometer naar de aankomst in Meerbeke, over dalende vlakke wegen en langs Denderwindeke.

Op de Bosberg legde Edwig Van Hooydonck de basis voor zijn twee overwinningen in ‘de Hoogmis’, in 1989 en 1991. Nadat hij op de Muur adrenaline opdeed voor zijn krachtexplosies en door zijn ploegleider Jan Raas zelfs afgeremd moest worden, pakte Van Hooydonck op de Bosberg uit met een verwoestende demarrage. Het leverde hem de naam Eddy Bosberg op. Die aanvallen waren nooit gepland, het waren berekende en beredeneerde ingevingen van het moment. Op uithoudingsvermogen en souplesse hield Van Hooydonck het vol tot aan de eindstreep. Waarbij het er vooral op aankwam in de laatste tientallen, zeer nijdige meters van de klim overeind te blijven.

Van Hooydonck kende de helling als zijn broekzaak. Hij ging er in de winter vaak trainen. Achter de motor van zijn broer scheurde hij eerst door de Vlaamse Ardennen en trok dan voor een intervaltraining naar de Bosberg. Hij wist waar hij volle bak moest gaan: vanaf de tweede paal. Dat had de Kempenaar op training geleerd. De Bosberg gaf hem een gevoel van rust. Edwig wist dat hij daar het verschil zou maken. In 1991 liet hij op de Bosberg zelfs Johan Museeuw achter, zoals ook Eddy Planckaert hem twee jaar eerder niet kon volgen. Op het podium in Meerbeke kon Van Hooydonck zijn emoties niet de baas. Zijn tranen werden wereldberoemd. En ’s avonds kreeg hij van zijn ouders zijn lievelingskost voorgeschoteld: rodekool met braadworst. En dat nadat hij pas in laatste instantie had besloten om in die Ronde van Vlaanderen te starten. Hij was namelijk een paar dagen eerder ziek geweest. Net zoals hij voor zijn tweede zege klaagde over pijn in de knie en in de Driedaagse van De Panne had opgegeven.


Sprookjesachtig bos

De Bosberg is 1100 meter lang en heeft een gemiddeld stijgingspercentage van 5 procent. Op zich is dat niet moordend, maar het venijn zit hem in de staart: de laatste honderd meter gaat het 11 procent omhoog. Niet alleen voor Edwig Van Hooydonck was het de springplank naar het succes, ook Michel Pollentier demarreerde daar in 1980 in een van de meest merkwaardige edities van de Ronde van Vlaanderen. Alleen Jan Raas en Francesco Moser konden volgen. Pollentier wist dat hij kansloos was in een spurt met drie en plaatste op 500 meter van de top een beslissende jump. Moser keek naar Raas, die steendood zat. Pollentier had een kloof van twintig meter geslagen en hield aan de finish een fietslengte over. Op de foto van de aankomst leek het erop dat hij beiden in de spurt versloeg.

Edwig Van Hooydonck kende elke meter van deze helling.

Memorabel was ook de aanval waarmee Tom Boonen in 2005 uitpakte. Na een spervuur van demarrages, van onder meer Peter Van Petegem, liet hij een selecte kopgroep achter zich en snelde naar zijn eerste zege in de Ronde van Vlaanderen. Boonen heeft dit altijd aanzien als een van de hoogtepunten van zijn carrière.

De Bosberg ligt op de grens tussen de Vlaamse Ardennen en het Pajottenland. De top bevindt zich op het grondgebied Galmaarden, de klim begint in Attembeke, een deelgemeente van Geraardsbergen. Het is bij wielertoeristen een populaire helling. Het wegdek bestaat deels uit betonplaten en deels uit kasseien; die zijn sinds 1993 beschermd monument. Op de flanken strekt zich het sprookjesachtige Raspaillebos uit. Daar tref je in het voorjaar, afhankelijk van de maand, bloeiende narcissen, boshyacinten, bosanemonen en meiklokjes aan. De wandelweg combineert de steile hellingen van de Vlaamse Ardennen met de zachte glooiingen van het Pajottenland. Het is echt een kleurrijke omgeving.



Revolutionaire roversbende

In dit stiltegebied opereerde halfweg de negentiende eeuw de bende van Jan De Lichte die, gedreven door armoede, samen met kameraden een reeks diefstallen en overvallen pleegde, tot hij in 1748 werd terechtgesteld. Over hem schreef Louis Paul Boon een schelmenroman, waarin hij Jan De Lichte niet afschilderde als een ordinaire dief, maar als iemand die een revolutie van de kansarmen tegen de gevestigde orde wilde ontketenen. Jan De Lichte verborg zich met zijn bende in het Raspaillebos. Dat haalde in 1990 het nieuws toen een tijdlang de ontsnapte poema’s uit de dierentuin Rijk van Lobo van de toenmalige hoogbejaarde pastoor André De Wolf ronddwaalden. Die dierentuin was een van de attracties uit de streek.



Verdwaalde Kazachen

De Bosberg werd voor het eerst in een belangrijke koers opgenomen in 1950, in de Omloop Het Volk. In 1975 maakte hij deel uit van de Ronde van Vlaanderen. In de loop van de jaren deed de modernisering haar intrede op de top van de Bosberg. Zo was er Café den Uitkijktoren, dat door de wielersport uitgroeide tot praat- en eetcafé El Faro. De eigenaar van de zaak had zich toevallig ontfermd over een paar verdwaalde Kazachse amateurcoureurs en hun onderdak gegeven. Zo groeide dit stukje van Galmaarden uit tot een stukje Kazachstan in België. Het was de place to be tijdens de Ronde van Vlaanderen en andere wielerwedstrijden; er waren duizenden bezoekers, vooral dan op de Vlaamse wielerhoogdag. De uitbaatster heeft nooit een glimp van de coureurs opgevangen; door het vele volk en het vele werk raakte ze nooit tot op straat. Pas ’s avonds op televisie zag ze wat er voor haar deur was gebeurd.

Op de Bosberg zit het venijn hem in de staart.

Maar toen de aankomst van de Ronde van Vlaanderen naar Oudenaarde werd verlegd, bleef ook de Bosberg, naast de Muur, verweesd achter. Tot het parcours van de Omloop Het Nieuwsblad in 2018 werd hertekend. Toch besloten de eigenaars in 2020 hun café te koop te zetten. Het gebouw stond twee jaar leeg, maar uiteindelijk kreeg de iconische wielerzaak nieuwe uitbaters. Woodcafé heet de zaak tegenwoordig, en ook nu stromen de mensen daar op de dag van wielerwedstrijden samen.



Heimwee naar vroeger

Toch heeft de Bosberg iets van zijn grandeur ingeboet. Grote prestaties zoals die van Edwig Van Hooydonck worden daar in de Omloop Het Nieuwsblad niet meer geleverd. Behalve dan in 2022, toen Wout van Aert op de Bosberg met een nijdige versnelling iedereen tegen het canvas mepte en in zijn eerste wedstrijd van het seizoen naar de overwinning vloog. Van Aert had zich goed op die koers voorbereid; hij was onder meer de Bosberg gaan verkennen. Die werd in een aantal koersen opgenomen, zoals de Eneco Tour of de Brussels Cycling Classic.

Ook de organisatoren van de Ronde van Frankrijk hadden intussen de Bosberg ontdekt. Het was in 2019 de laatste helling van de eerste rit van de Tour die in Brussel startte én arriveerde. Maar voor een afscheiding zorgde dat niet. Het peloton spurtte naar de hoofdstad, waar de Nederlander Mike Teunissen zich de snelste toonde.

Toch is er heimwee naar de momenten dat de Bosberg samen met de Muur de absolute scherprechter was van de Ronde van Vlaanderen. Maar de nostalgische wielerromantiek lijkt niet op te kunnen tegen de harde valuta van marketingmensen die de Ronde vooral zien als een lucratieve financiële operatie. Op de nieuwe omlopen is er veel meer plaats om viptenten op te trekken. Dat het daarom draait, ervaarden ook de eigenaars van café El Faro al. Er werden hun voorstellen gedaan om op de top van de Bosberg een groot vipdorp onder te brengen. Dat hebben ze nooit aanvaard. Hun café, argumenteerden ze, was een volksplaats waar de gewone man kwam. Dat moest zo blijven. Naar de ziel van de wielersport. Omdat de kasseistenen in slechte staat zijn, zal de Bosberg worden gerestaureerd. Daarover wordt nu een studie gemaakt. Het historische karakter zal daarbij niet worden aangetast.
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De Col d’Èze was lang de absolute scherprechter van Parijs-Nice. Vaak was er een afsluitende tijdrit op deze klim, soms was de Col d’Èze de ultieme hindernis voordat de renners naar de vermaarde Promenade d’Anglais stormden. Maar de laatste jaren is de status van deze klim wat afgebrokkeld.

[image: ] ÈZE IS EEN VAN DE MOOISTE dorpen aan de Azurenkust. Het wordt tijdens de vakanties door veel toeristen bezocht. Het pittoreske dorpje ligt tussen Nice en Monaco, vlak bij het schiereiland Saint-Jean-Cap-Ferrat. De regio staat bekend om zijn luxueuze villa’s die op de hellingen zijn gebouwd en waarvandaan je een adembenemend uitzicht hebt op de Middellandse Zee. Èze, dat zijn middeleeuws karakter grotendeel wist te behouden, wordt weleens het adelaarsnest genoemd, omdat het op een 400 meter hoge rots ligt.

Maar dit dorp is vooral ook verbonden met Parijs-Nice. Of beter gezegd met de Col d’Èze. Er zijn veel zwaardere beklimmingen in de Alpen, maar ze hebben niet allemaal zo’n rijke koersgeschiedenis. Tientallen keren werd deze hindernis al opgenomen in het parcours van Parijs-Nice, als tijdrit of als laatste obstakel van een rit in lijn. De klim start in een van de buitenwijken van Nice. Daar ligt meteen het zwaarste stuk; de weg gaat er gedurende twee kilometer met 8 procent omhoog. Een bergwand een de ene kant en woningen aan de andere zijde blokkeren het uitzicht, maar dat verandert naarmate de klim vordert. Boven staat een metershoge fiets en een aanduiding dat je de top van de Col d’Èze hebt bereikt.

Op die top, naast de fiets, prijkt een felgeel bordje met de tekst ‘Col du Tour de France’. In de Ronde van Frankrijk maakte deze klim al vier keer zijn opwachting, recent nog in 2024, toen de Tour vanwege de Olympische Spelen in Parijs naar Nice moest uitwijken voor de slotrit. De Ronde eindigde toen met een klimtijdrit, al werd de Col d’Èze maar voor een stuk opgereden. Tadej Pogačar won toen de etappe en gaf daarmee zijn Tourzege nog wat extra glans. De Sloveen, die in Monaco woont, kent de omgeving door en door. In zijn trainingsparcours zit de Col d’Èze en als hij de top heeft bereikt wil hij nog weleens het dorpje binnenlopen dat een paar honderd meter verder ligt. Het geeft hem, zo liet hij zich ooit ontvallen, een apart gevoel als hij door de geplaveide straatjes en smalle steegjes loopt. Ook al is het voor hem steeds moeilijker om onherkenbaar te blijven.


Steil maar niet zwaar

Van 1969 tot 1995 vormde de klimtijdrit op de Col d’Èze steevast de apotheose van Parijs-Nice. Het spektakelstuk diende als antwoord op de geboorte van Tirreno-Adriatico in 1996, de Italiaanse concurrent die de Koers naar de Zon van de troon wilde stoten als ideale voorbereidingswedstrijd op Milaan-Sanremo. Sean Kelly won in die periode Parijs-Nice zeven keer. Bij vijf van die zeven zeges schreef hij ook de klimtijdrit op zijn naam.

Sean Kelly weet nog alle tijden waarmee hij vijf keer op de Col d’Èze won.

Parijs-Nice en de Col d’Èze speelden een belangrijke rol in de carrière van Kelly. Daar ontdekte hij stap voor stap zijn mogelijkheden als renner. Kelly werd, op een moment dat hij op de boerderij van zijn ouders werkte, door de illustere Franse sportdirecteur Jean de Gribaldy ontdekt en bij Flandria ondergebracht. Hij debuteerde in 1977 als prof en reed toen Parijs-Nice. Er werd om hem gelachen omdat hij als een toerist door het peloton gleed en niet goed genoeg was om de spurten voor Freddy Maertens aan te trekken. Maar het was uitgerekend Maertens die hem in het vak zou inwijden. Hij leerde hem hoe hij zich in de sprints moest plaatsen, hoe hij onderweg bonificaties kon verdienen, maar vooral ook hoe hij gedurende de week zijn krachten moest verdelen met het oog op de slottijdrit. Kelly maakte zich het vak eigen met vallen en opstaan, maar nog steeds met veel twijfels. Toen hij later eens een massaspurt won, vroeg hij zich af of de anderen de remmen niet hadden dichtgeknepen.

In de Tour Féminin wordt de Col d’Èze weer in ere hersteld.

In 1982 won Sean Kelly voor de eerste keer Parijs-Nice, een jaar na zijn landgenoot Stephen Roche. Hij onttroonde op de laatste dag de Fransman Jean-Pierre Danguillaume, die wat al te blufferig had geroepen dat de eindzege hem niet mee kon ontgaan. Het was het begin van een reeks van zeven opeenvolgende overwinningen. Kelly ontpopte zich tot een allrounder, hij was niet echt een klimmer. Toch overtrof hij zich op de Col d’Èze telkens weer. Het is een col die zowel geschikt is voor tijdrijders als voor klimmers. Er zitten steile stroken in, maar het is toch niet zwaar genoeg om grote verschillen te maken. Kelly klopte er kampioenen als Bernard Hinault en Laurent Fignon. Zijn overwicht begon op een gegeven moment de Fransen te irriteren. Er werden allerhande trucs verzonnen om hem uit balans te brengen. Zo reed de sluwe en slinkse sportdirecteur Cyrille Guimard eens naast Kelly en vertelde hem dat de Franse belastingdienst een onderzoek naar hem uitvoerde. Maar de Ier mocht dan een man van twijfels zijn, hier bleef hij onverstoorbaar onder.



Een gesloten wedstrijd

Sean Kelly denkt nog geregeld aan de Col d’Èze terug. Het was daar dat hij echt renner werd. Vandaag de dag kan Kelly uit het hoofd nog steeds alle tijden opnoemen die hij op deze col neerzette. Hij kon er dieper gaan dan in gelijk welke andere beklimming. Dat had ook te maken met het profiel van Parijs-Nice, dat vaak een gecontroleerd koersverloop kende, in afwachting van de ultieme klimtijdrit.

Het was uit vrees voor een gesloten wedstrijd dat de organisatie in 1996 brak met de gewoonte van een slottijdrit op de Col d’Èze. Er werd gekozen voor een criterium op de beroemde Promenade des Anglais in Nice. Daarmee hoopte Josette Leulliot van het toenmalige organisatiebureau Monde 6 onderweg wat meer strijd uit te lokken. Nu plachten de favorieten volgens haar te gemakkelijk op het slotweekend te wachten. Maar de Col d’Èze dook later toch weer op als ultieme hindernis in de laatste rit. Op initiatief van Laurent Fignon maakte de klimtijdrit zelfs nog een kortstondige comeback.

Nice probeert zich al lang als een sportstad te profileren en leek daarvoor graag naar de Col d’Èze te grijpen. Verbazend was het daarom dat de klim niet echt een cruciale rol speelde in de tijdrit tussen Monaco en Nice, waarmee de Tour in 2024 eindigde. De wedstrijd had probleemloos langs de kust kunnen gaan, maar de organisatie besloot de renners toch de bergen in te sturen. Daarbij werd het zwaartepunt gelegd op La Turbie, een klim van 8,1 kilometer met een gemiddeld stijgingspercentage van 5,6 procent. Vervolgens wachtte de snelle afdaling naar Èze en werd daar de klim naar de Col d’Èze ingeslagen. Vanaf deze kant was die slechts 1,6 kilometer lang, maar wel met een stijgingspercentage van 8,1 procent.



Een bidon met champagne

Zo blijft de Col d’Èze toch vooral gelinkt aan Parijs-Nice en minder met de Tour, die in 1981 al eens in Nice startte, toen met een proloog die gewonnen werd door Bernard Hinault. De eerste rit ging vervolgens verrassend naar Freddy Maertens. Sportdirecteur Lomme Driessens had hem aanvankelijk uit de selectie gelaten, waarop Freddy aan Driessens’ vrouw Maria vroeg om voor hem een goed woordje te doen. Zo werd de West-Vlaming alsnog in de ploeg gedropt. Hij logeerde zelfs bij Driessens thuis, die hem onderwierp aan een spartaans regime. De ochtend van de eerste rit had Driessens de bidon van Maertens gevuld met champagne, voor een extra boost in de finale. Hij won de etappe voor Sean Kelly en schreef daarna nog vier ritten op zijn naam.

Inmiddels lijkt de Col d’Èze wat van zijn status in te boeten. In 2023 zat de klim nog wel in het slot van Parijs-Nice, maar de laatste jaren grijpen de inrichters ook naar andere bergen die in het achterland van Nice liggen. De Col d’Èze is dan meer een bijkomende klim. Is het daarom dat de illustere berg in 2026 het zwaartepunt vormt van de Tour Féminin? Die eindigt in Nice. In de finale zitten vier beklimmingen van de Col d’Èze, die zo in ere wordt hersteld.
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De Strade Bianche voert over onverharde grind- en zandwegen, dwars door het kronkelende witte Toscaanse landschap. Er zijn veel heuvels. De zwaarste ligt op 80 kilometer van de streep: de Monte Sante Marie.

[image: ] TOEN PHILIPPE GILBERT IN 2022 voor de start van de Strade Bianche aan Tadej Pogačar vroeg waar hij zou aanvallen, hoefde de Sloveen geen seconde na te denken: hij zou op de Monte Sante Marie voor een versnelling zorgen. Dat gebeurde dan ook. Alleen ging hij zo hard tekeer dat hij het overgebleven peloton aan stukken scheurde en er heel alleen vandoor ging. Wat volgde was een ruim 40 kilometer lange solo, die hij zag als een test voor Milaan-Sanremo.

De Monte Sante Marie werd in 2017 vernoemd naar Fabian Cancellara, die in 2016 de Strade Bianche voor de derde en laatste keer won. Telkens weer zorgde de Zwitser daar voor een ultieme schifting. Sindsdien heet de slechts 302 meter hoge helling de Settore Fabian Cancellara. Er zijn eerder al enkele lange grindstroken, maar die stellen niet zoveel voor in vergelijking met de Monte Sante Marie, het meest uitdagende en spectaculaire deel van de Italiaanse klassieker. Het ligt in Torre a Castello, een oud, versterkt dorp dat elf huizen telt en waar ooit veldslagen en belegeringen plaatsvonden. De Monte Sante Marie is omgeven door eeuwenoude cipressen en vormt een bron van inspiratie voor kunstenaars, fotografen, schrijvers en filmmakers. Maar het vormt vooral een belangrijk keerpunt van de Strade Bianche, zowel fysiek als psychologisch. Meer zelfs: het is een breekpunt waar je de koers niet kunt winnen, maar wel kunt verliezen. Voor de Strade Bianche is het even belangrijk als het Bos van Wallers-Arenberg voor Parijs-Roubaix. Of de Muur van Geraardsbergen eerst voor de Ronde van Vlaanderen en later voor de Omloop Het Nieuwsblad.


Stijgen en dalen

Officieel is de strook 11,5 kilometer lang; de moeilijkheid zit hem in een opeenvolging van steile klimmetjes, afgewisseld met technische afdalingen. Er zijn weinig plekken om echt op adem te komen. De laatste 4,5 kilometer gaat het bergop, met stijgingspercentages tot 18 procent die vooral in de laatste twee kilometer liggen. De wind heeft er vrij spel en wie moet lossen, kan moeilijk terugkeren. Door de voortdurende stijgingen en dalingen komt het stof dat door de fietsen wordt opgeworpen terecht in de ogen van de renners die achteraan rijden, waardoor het moeilijk wordt om te zien of überhaupt te ademen. Op de Monte Sante Marie staan de eerste grimassen op de gezichten van de renners. Het is een kilometerslange marteling, een ware aanslag op de benen, in een regio die geldt als een fietsparadijs. Daarna volgt er twintig kilometer zonder gravelstroken, maar ook dan blijft het voortdurend op en neer gaan.

Niet alleen Tadej Pogačar, ook Tom Pidcock plaatste op deze strook in 2023 een beslissende aanval. Hij versnelde meer bergaf dan bergop en deed over de 11,5 kilometer 20 minuten en 12 seconden; een gemiddelde snelheid van 34,1 kilometer. De hobbelige paden pasten perfect bij de Brit, wiens carrière – net als de Strade Bianche – vol ups en downs zat.

Maar de Monte Sante Mare is toch vooral verbonden met Tadej Pogačar. In 2024 tekenden de organisatoren een langere en lastiger finale uit en lag deze strook op 80 kilometer van de aankomst. Dat vond Pogačar erg jammer; hij hield van de finale zoals het was. Het was voor hem zelfs de mooiste finale van alle klassiekers. Op de vraag of hij daar weer, zoals in 2022, zou aanvallen, moest Pogačar lachen. Vervolgens deed hij dat toch opnieuw en pakte uit met een 81 kilometer lange solo. Dat het vlak daarvoor geregend en zelfs gehageld had, deerde hem niet. Zo blijft de Monte Sante Marie de wielerhistorie kleuren.
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Na een zware tocht langs grindwegen is er in de Strade Bianche nog een laatste obstakel op weg naar de glorie: de moordende Santa Catarina ligt in het centrum van Siena en leidt naar de aankomst op de indrukwekkende Piazza del Campo.

[image: ] IS DIT DE MOOISTE FINISH van het jaar? Op de Champs-Élysées zullen ze daar misschien anders over denken, maar van de Piazza del Campo in Siena, het eindpunt van de Strade Bianche, gaat een aparte betovering uit. Het is het mooiste middeleeuwse plein van Europa, gedomineerd door een 100 meter hoge toren, de Torre del Mangia. Het plein heeft de vorm van een antiek theater en staat wereldwijd bekend om zijn stedenbouwkundig-architectonische zuiverheid. Ook zijn er zijn bars en pizzeria’s.

Dat de aankomst van een wielerwedstrijd op zo’n magische plek ligt, is opmerkelijk. Het verhoogt de uitstraling van de Strade Bianche, met een slotklim die geen kasseien telt, maar grote vierkantige plaveien die de Romeinen tweeduizend jaar geleden gebruikten om hun primaire wegen aan te leggen. Nogal wat renners kruipen er naar boven, tergend langzaam en de uitputting nabij. De Via Santa Caterina, zoals de klim heet, beslist over winst of verlies. Het is de ultieme scherprechter, 200 meter lang, met een gemiddeld stijgingspercentage van 12,4 procent en een piek tot 16 procent net voor de top. Je moet er je krachten goed indelen. Daar pakte Mathieu van der Poel in 2021 uit met een indrukwekkend machtsvertoon. Hij trapte in de smalle straten zo krachtig op de pedalen dat zijn fiets er schuin van hing.




Tegen de dranghekken

Toen Wout van Aert in 2019 voor de tweede keer aan de Strade Bianche deelnam en de Santa Caterina opvloog, verkeek hij zich compleet. Het was koud en nat, hij had minder dorst, waardoor zijn lichaam meer dan normaal verbrandde. Halverwege de beklimming kreeg hij krampen in zijn benen, zo erg dat het voor hem onmogelijk was om op de pedalen te gaan staan. Wout moest in het zadel blijven zitten, maar doordat de klim altijd maar steiler wordt, reed hij net voor de top zo langzaam dat hij toch uit het zadel moest om voldoende kracht op de pedalen te kunnen zetten. Dat lukte niet. Weer schoten langs alle kanten krampen in zijn benen. Wout vloog tegen de dranghekken, probeerde weer op zijn fiets te springen, maar moest uiteindelijk de laatste meters al lopend afleggen, net als een veldrijder. Een ontluisterend beeld. Zijn ploeggenoten lachten hem achteraf uit, terwijl hij toch als derde was geëindigd. Maar dat lachen verstomde snel: Van Aert won de editie van 2020. Hij wist inmiddels hoe hij de nauwe stratjes naar de historische binnenstad van Siena moest nemen.

De Strade Bianche is een perfecte mix van grindwegen en korte hellingen. En met dus een verraderlijke slotklim, de Santa Catarina, waarop je vooral moet doseren. Daar willen sommigen zich nog weleens op verkijken. Zelfs Peter Sagan moest er al eens passen, toen hij in 2014 met Michał Kwiatkowski naar de finish snelde. Hij strandde op negentien seconden. De Santa Catarina past bij het profiel van deze koers: het is een pure afvalwedstrijd, tot in de laatste kilometer.

Hoe vermoeid je de aankomststreep van de Strade Bianche ook bereikt, veel renners krijgen kippenvel als ze de Piazza del Campo bereiken; ze worden overweldigd door de grandeur die er van dit plein uitgaat. Pieter Serry bijvoorbeeld, een helper die in 2018 als negende eindigde en deze prestatie altijd koesterde, zei dat hij er achteraf spijt van had dat hij zijn vrouw op dit prachtige plein niet ten huwelijk had gevraagd. Kennelijk had hij dat eerder al op een minder romantische plek gedaan: thuis op de bank.

Heel mooi is het beeld van Tadej Pogačar die in 2025 in de regenboogtrui de aankomststreep op de Piazza del Campo overschrijdt. Als een groot kampioen in een betoverend decor.
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Milaan-Sanremo start in Pavia en kent met een lange vlakke rit langs de Ligurische kust een wat saaie aanloop, ook al zijn er tussendoor een paar hellingen. De eigenlijke finale begint in Cipressa, een dorpje van 1200 inwoners.

[image: ] MET EEN HELLING die de naam van het dorp draagt, is de Cipressa al meer dan veertig jaar verbonden aan Milaan-Sanremo. Het is de voorlaatste hindernis van deze lenteklassieker. Met de Poggio vormt de Cipressa het meest iconische tweeluik in de wielergeschiedenis. Op zich is deze klim niet eens zo zwaar: slechts 5,6 kilometer met een gemiddelde stijging van 4,1 procent. Normaal zou je daar amper over spreken, maar in Milaan-Sanremo ligt dat anders. Op het moment dat de renners de Cipressa bereiken, hebben ze al 270 kilometer in de benen. De helling brengt dan ook steevast een breuk in het overgebleven peloton en scheidt als het ware het kaf van het koren. Maar de klim is te kort om beslissend te zijn – zoals ook Marco Pantani ervaarde. Hij probeerde daar in 1999 een gooi te doen naar de overwinning, kwam als eerste boven, maar werd na de afdaling weer gegrepen. Tussen de Cipressa en de Poggio liggen tien vlakke kilometers. Renners die moeten lossen, krijgen in die strook de kans om terug te keren. Maar wie de benen niet heeft, voelt dat al in de eerste meters. Belangrijk is dat je de beklimming in de voorste gelederen begint. Telkens weer is er een stormloop die net voor deze bult wordt aangedaan.




Kleur in de koers

De Cipressa maakt sinds 1982 deel uit van Milaan-Sanremo, twee jaar nadat ook de Poggio al was ingevoerd om het de spurters lastiger te maken en meer kleur in de koers te brengen. De Fransman Marc Gomez was dat jaar de eerste die de top van de Cipressa overschreed. Hij maakte deel uit van een kopgroep van dertien renners die al heel vroeg waren ontsnapt. Boven wachtte er een premie. Daar was het Gomez om te doen. Vervolgens geraakte hij tot zijn verbazing met zijn landgenoot Alain Bondue voorop, maar die kwam tijdens de beklimming van de Poggio ten val. Zo stoof Gomez alleen naar de aankomst. Hij wist niet wat hem overkwam. Gomez, die met zijn zware bril en komisch voorkomen helemaal niet op een wielrenner leek, had eerder Parijs-Nice gereden en werd op iedere helling gelost. Er werd toen om hem gelachen. Hij startte in Milaan-Sanremo met het hoogste rugnummer, 261.



Een recordtijd

De Cipressa, die op net geen 22 kilometer van de aankomst ligt, is eigenlijk nooit de springplank geweest naar het succes. Ook niet voor Eddy Merckx, die Milaan-Sanremo zeven keer won. Maar hoe sneller je deze klim oprijdt, hoe meer je de tegenstanders afmat. Het komt erop aan in je eigen ritme naar boven te rijden en jezelf niet op te blazen. Vandaar dat de favorieten daar de koers zo hard mogelijk proberen te maken. Tadej Pogačar deed dat bijvoorbeeld in 2025, toen hij zijn ploeggenoten de opdracht gaf voor een hoog tempo te zorgen en voor hem als het ware de rode loper uit te rollen. De Sloveen reed de Cipressa toen op in een nieuwe recordtijd, net geen negen minuten, met een gemiddelde snelheid van 37,6 kilometer. Maar hij kreeg niet iedereen uit het wiel; alleen Mathieu van der Poel en Filippo Ganna waren in staat om de aanval van de wereldkampioen te volgen.

Het gaat er niet alleen om de Cipressa te overleven, ook in de afdaling moet je overeind blijven. In 2019 stortte de Italiaan Niccolò Bonifazio zich als een valk naar beneden en haalde een snelheid van 85 kilometer per uur. Maar niet iedereen heeft die behendigheid. Jan Raas, kwam er in 1984 ten val; hij tuimelde tien meter naar benden en hield er rugklachten aan over. Het versnelde zijn afscheid.
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Tien kilometer ligt er tussen de voet van de Cipressa en de Poggio. De zenuwachtigheid bij de renners stijgt, de koers zal daar in een beslissende vorm worden gegoten. Gedurende 364 dagen per jaar stelt deze klim niets voor, maar op de dag van Milaan-Sanremo behoort deze bult aan de Bloemenrivièra tot het pantheon van het wielrennen.

[image: ] VINCENZO TORRIANI WAS DE ORGANISATOR van Milaan-Sanremo, de Ronde van Italië en de Ronde van Lombardije. Een flamboyante man, maar ook een driftkikker die vond dat koersen niet zwaar genoeg konden zijn. Zo stuitte het hem tegen de borst dat Milaan-Sanremo lang een wedstrijd voor sprinters was. Lange tijd was de Turchino, halverwege het parcours, de enige hindernis, de renners moesten er vaak in de modder naar boven ploeteren. Maar na de Tweede Wereldoorlog werd de weg beter en namen de massaspurten toe. Toen de bliksemsnelle Spanjaard Miguel Poblet in 1957 won, Rik Van Looy in 1958 en weer Poblet in 1959, was het voor Torriani welletjes. Hij had er genoeg van dat buitenlandse sprinters zijn klassieker monopoliseerden en droomde van een wedstrijd waarin groots spektakel werd opgevoerd, zoals Gino Bartali en Fausto Coppi dat deden.

Nu verliep de wedstrijd doorgaans volgens hetzelfde scenario. Het was een bijna driehonderd kilometer lange tocht van de Lombardische hoofdstad naar de badplaats aan de Rivièra, met een legioen van bijna driehonderd deelnemers, waarbij het van de renners enige acrobatische kunsten vroeg om overeind te blijven. Een compact peloton stormde op het einde de illustere Via Roma op om trekkend, sleurend en wriemelend voor de zege te sprinten. Een adembenemend, vaak waanzinnig schouwspel.

Vincenzo Torriani, die tussen 1949 en 1992 koersdirecteur van de Primavera was, kon zoals zoveel organisatoren de drang niet weerstaan om de moeilijkheidsgraad van zijn wedstrijd op alle mogelijke manieren te verhogen. Daar had hij veel voor over. In zijn Fiat doorkruiste hij het achterland van Sanremo, op zoek naar een helling die de koers attractiever moest maken. Hij ontdekte de Poggio (Italiaans voor heuvel), een korte klim zoals er in Italië duizenden liggen. Maar Torriani was dolblij met zijn vondst. Hij zorgde er in zijn drang naar vernieuwing wel voor de dat de essentie van deze wedstrijd werd gerespecteerd: ook op een moeilijker parcours mochten de sprinters niet kansloos zijn.


Aanvankelijk een fiasco

Op de top van de Poggio ligt een afgeleefd heuveldorpje van zo’n 700 zielen dat geen enkele bestaansreden zou hebben zonder de Primavera. Het is een vredig oord, een klim van 3,7 kilometer die een schamele 134 hoogtemeters overbrugt. Zelfs wielertoeristen rijden er fluitend naar boven, terwijl ze tientallen aftandse serres van bloemenkwekers passeren en genieten van het mooie uitzicht op de Ligurische Zee. Het gemiddelde stijgingspercentage bedraagt 3,7 procent. Toch is dit de beklimming waar in de ultieme finale van Milaan-Sanremo alle aandacht naar uitgaat. Dan kijk je naar het misschien wel spannendste kwartier van het wielerjaar.

De Poggio is een vredig oord – tot op de dag van Milaan-Sanremo.

In 1960 maakt de Poggio voor het eerst zijn verschijning in Milaan-Sanremo. Italië was op dat moment in diepe rouw gedompeld; twee maanden eerder overleed Fausto Coppi, het was alsof de tijd even stilstond. De Fransman René Privat werd de eerste winnaar; hij ontsnapte uit een kopgroep en kwam solo over de streep. Zijn landgenoot Jean Graczyk werd tweede op elf seconden. Dat was niet de bedoeling van Torriani, die op een zege van een landgenoot hoopte. Het was op dat moment al sinds 1953 niet meer voorgekomen dat een Italiaan, Loretto Petrucci destijds, de Primavera had gewonnen. Enig nationalisme was Torriani niet vreemd. Maar de eerste Italiaan, Alessandro Fantini, eindigde het jaar van de introductie van de Poggio pas op de veertiende plaats. De als favoriet gestarte Gastone Nencini zat aanvankelijk weliswaar in de kopgroep met Privat, net zoals Tom Simpson, maar bleek niet bij machte het ritme te volgen.

De Poggio bleek vanuit Italiaans oogpunt een fiasco, ook in de volgende jaren speelden de Italianen geen hoofdrol. Wel een andere Fransman, Raymond Poulidor, die Milaan-Sanremo eigenlijk al in 1962 had willen rijden, maar toen niet wist dat je aan de grens identiteitspapieren nodig had. Hij werd teruggestuurd. Het jaar daarop stond Poulidor weer aan de start en won, na een aanval op de Poggio. En in 1964 vocht Poulidor op de flanken van deze helling een heroïsch duel uit met Tom Simpson, maar de Brit boog niet en won eenvoudig in de spurt.

Op de Poggio werd Eddy Merckx geboren.

In 1962 was Emile Daems de eerste Belg die won, nadat hij de beslissing op de Poggio forceerde. Hij demarreerde uit een ruime kopgroep in de afzink van de Capo Berta en ging op zoek naar de ontsnapte Italiaan Antonio Bailetti. Die haalde hij in op de Poggio en liet hem meteen ter plaatse. Met Yvo Molenaers, Louis Proost en Willy Schroeders bezetten vier Belgen toen de eerste vier plaatsen. De Italiaan Diego Ronchini werd vijfde. De enige Italiaanse winnaars waren in die tijd de zangers van het Festival van Sanremo. Voor een Italiaanse heropleving had de Poggio niet gezorgd.



De geboorte van Merckx

Maar deze helling verwierf toch zijn plaats in de wielerhistorie. Daar werd namelijk Eddy Merckx geboren, daar begon in 1966 de hegemonie van de Kannibaal. Hij verpletterde de mening van degenen die neerkeken op deze koers, die ze niet hoger inschatten dan een loterij die volledig aan het toeval was overgeleverd, ondanks de Poggio. Merckx sloeg twee jaar na elkaar zijn slag op de Capo Berta, maar legde de basis van zijn andere zeges op de Poggio. Aan de voet, halverwege, honderd meter voor de top – het maakte Merckx niet uit waar hij zijn beslissende aanval plaatste. En wie kon volgen, klopte hij in de sprint.

In 1969 en 1972 draaide de Brusselaar de essentie van de Poggio zelfs om, toen hij zich in de 3,3 kilometer lange afzink met negentien bochten als een steen naar beneden liet vallen. Want, wist Merckx, meer dan gelijk welke helling was de afdaling van de Poggio even belangrijk als de klim.

In 1969 daalde hij zo snel dat de motor van de RAI hem niet kon volgen en er derhalve geen beelden van zijn. Merckx heeft altijd beweerd dat zijn reflexen en koelbloedigheid bij de afdaling veel beter waren dan tijdens de beklimmingen. Telkens weer zette hij een virtuoze afdaling neer. Zoals dus ook in 1969, toen hij een aanval van Raymond Poulidor tenietdeed en de top van de Poggio bereikte met tien meter voorsprong op de Duitser Rolf Wolfshohl. In de achtervolging bundelden Roger De Vlaeminck, Walter Godefroot, Jan Janssen en Eric Leman de krachten, maar ze zagen Merckx alleen maar steeds verder uitlopen. In datzelfde jaar had de Italiaan Gianni Motta – die in 1966 nog de Giro had gewonnen – tevergeefs geprobeerd om Merckx tijdens de beslissende vlucht om te kopen voor een bedrag dat gelijkstond aan het salaris dat hij van zijn toenmalige ploeg Peugeot kreeg.

De afdaling van de Poggio was voor Merckx in 1976 ook de springplank naar zijn zevende en laatste zege in Milaan-Sanremo. Het is opmerkelijk dat Merckx de laatste grote zege uit zijn carrière behaalde in die wedstrijd waar het publiek hem tien jaar eerder leerde kennen, en waarin ook de andere renners vanaf dat moment wisten met wie ze te maken hadden.



Een ‘zelfmoordpoging’

Tijdens en na de carrière van Merckx bleef de Ligurische helling een hoofdrol spelen in de finale, al deed Roger De Vlaeminck het in 1978 op de ouderwetse manier: hij demarreerde tien kilometer voor de voet van de Poggio. Heel anders dan Fons De Wolf, die in 1981 net voor de top met een verwoestende demarrage uitpakte en met stijl en panache naar de overwinning stoomde. Op de top had hij tachtig meter voorsprong; hij profiteerde van de rivaliteit tussen Francesco Moser en Giuseppe Saronni, die bleven zitten. Vreemd genoeg heeft De Wolf na zijn carrière op televisie nooit naar Milaan-Sanremo kunnen kijken. De herinnering aan vroeger overvalt hem dan telkens weer.

Als je Milaan-Sanremo wilt winnen, moet je de kunst van het dalen beheersen. Niemand die dat beter in beeld bracht dan de Sloveen Matej Mohorič in 2020. Hij gooide zich in de afzink van de Poggio met een doodsverachting in de diepte. Sommigen noemden dat een zelfmoordpoging en het was inderdaad huiveringwekkend om die beelden te zien. Maar Mohorič stond al langer bekend als een waaghals. Voor de start van de Primavera had hij bij wijze van grap gevraagd of er in Sanremo een ziekenhuis was. Het plan om daar een beslissend gat te slaan, zat toen al in zijn hoofd.

Dalen was juist lange tijd het probleem van Gianni Bugno, die als amateur imponeerde, maar bij de profs vier jaar lang in de schaduw bleef. Tot uit medische onderzoeken bleek dat Gianni een allergie had voor deegwaren. Nog veel schrijnender was de vaststelling dat hij door een verwaarloosde trommelvliesontsteking zijn gevoel voor evenwicht was kwijtgeraakt. Dat zorgde voor onnodig veel krachtverbruik en leverde logischerwijs veel problemen op tijdens afdalingen. Bugno raakte die evenwichtsstoornissen uiteindelijk kwijt door op muziek van Wolfgang Amadeus Mozart te trainen. Het wierp zijn vruchten af: in 1990 won hij Milaan-Sanremo doordat hij er, na een eerdere aanval, in was geslaagd de afdaling van de Poggio meesterlijk te nemen. In de week voorafgaande aan de wedstrijd was hij er vijf keer per dag gaan oefenen; iedere centimeter zat in zijn geheugen opgeslagen.



Een riooldeksel

Door de jaren heen leerden de renners iedere steentje van de Poggio kennen. Ze weten inmiddels ook waar je het best aanvalt: op 1,5 kilometer van de top, na de lichte helling ter hoogte van de bedevaartskerk Madonna della Guardia. Daar plaatste Laurent Jalabert in 1995 ook zijn beslissende aanval; hij herkende zelfs het riooldeksel dat op deze plaats lag.

Steeds vaker worden er op de Poggio waanzinnige snelheden ontwikkeld. Toen Giorgio Furlan in 1994 won, merkte Rik Van Steenbergen na afloop op dat Furlan met een versnelling reed die Rik zelf in 1954 in een massaspurt gebruikte. Dat was achteraf niet verwonderlijk: Furlan kwam uit voor het beruchte Gewiss en was een adept van de omstreden dokter Michele Ferrari. Het was de tijd dat epo in het peloton circuleerde en de Italiaanse renners gewoonweg sneller reden dan de anderen.

Een kentering werd ingeluid toen Erik Zabel, die als een van de weinige sprinters de Poggio overleefde, gesteund werd door zijn ijzersterke ploeg, die op een massasprint aanstuurde. Toen Zabel in 2001 voor de vierde keer won, spraken Italiaanse kranten van het einde van een mythe; het kon nooit de bedoeling zijn dat de Primavera zou uitgroeien tot een terrein voor sprinters. De reden waarom de Poggio destijds in de klassieker was opgenomen was juist om dat te voorkomen. Maar die kritiek verstomde één jaar later, toen de extreem populaire Mario Cipollini in een massaspurt won. Sindsdien begonnen steeds meer ploegen hun tactiek af te stemmen op een massaspurt, wat onder meer leidde tot drie zeges van Oscar Freire en overwinningen van Alessandro Petacchi en Mark Cavendish.



Betoverende helling

Steeds moeilijker werd het om op de Poggio alleen weg te rijden. Ook de zogenaamd mindere goden beseften dat ze deze helling konden overleven als ze meer kilometers trainden. Steeds meer ploegen pasten hun tactiek aan op een massaspurt. Dat leidde in 2024 tot een zege van Jasper Philipsen, nadat zijn ploegmaat Mathieu van der Poel eerder tevergeefs al had geprobeerde om weg te rijden. Van der Poel was daar het voorgaande jaar wel in geslaagd en won toen na een aanval op de Poggio voor de eerste keer de Primavera. Dat gebeurde op de dag af 62 jaar nadat zijn grootvader Raymond Poulidor de lenteklassieker had gewonnen. Ook hij gebruikte de Poggio als wipplank. Twee jaar later zorgde Mathieu voor een tweede zege: Tadej Pogačar viel toen aan op de Poggio, maar de Nederlander beet zich in zijn wiel vast en won uiteindelijk in de sprint. Het was een van de mooiste momenten van het wielerjaar 2025.

Toen Erik Zabel voor de vierde keer won, spraken Italiaanse kranten van het einde van een mythe.

En zo blijft de Poggio vaak een hoofdrol spelen in Milaan-Sanremo. Het blijft een betoverende helling, een paradijs aan de Middellandse Zee die heeft bijgedragen aan wat de Primavera eigenlijk moet zijn: een wedstrijd waarin ondanks de zoektocht naar een moeilijker parcours niet alle sprinters voortijdig worden uitgeschakeld. Zo wordt de essentie van deze wedstijd gerespecteerd.







03 Via Roma










	350m


	1949


	Fausto Coppi (It)





	Lengte


	Voor het eerst aankomstplaats


	Eerste winnaar









Vanaf de top van de Poggio is het nog zes kilometer tot aan de streep op de Via Roma. Eerst een afdaling en dan nog drie vlakke kilometers naar de illustere boulevard. Vaak weet je pas in de laatste meters ofje de Primavera al dan niet wint.

[image: ] HEEL LANG ZIJN het memorabele beelden geweest. Voordat de renners de Via Roma opstormden, passeerden ze net voor een bocht een fontein. Dan wisten ze dat het uur van de waarheid was aangebroken en kwam het doorgaans tot een koninklijke sprint. Toen de Poggio als scherprechter werd ingevoerd, veranderde dat enigszins. Toch kwam het ook dan vaak tot adembenemende spurts. In 2020, bijvoorbeeld, toen een verbazingwekkende Wout van Aert in een sprint met twee titelverdediger Julian Alaphilippe versloeg, een jaar nadat die zich in een groepje van tien sneller toonde dan Oliver Naesen. Of in 2025, toen Mathieu van der Poel het in een meesterlijke spurt won van Filippo Ganna en Tadej Pogačar. Het was de tweede zege van de Nederlander in Milaan-Sanremo en achteraf vertelde hij dat deze koers hem als kleine jongen al had gefascineerd. Sterker nog: hij vindt dat winnen op de Via Roma voor hem emotioneel belangrijker is dan zegevieren op de wielerbaan van Roubaix.

De Via Roma ligt in het centrum van Sanremo, een badplaats van 50.000 inwoners waar de bloemen vrijwel het hele jaar in bloei staan. Op het einde van de negentiende eeuw was het een drukke plek waar de Europese adel van het keizerlijke hof kwam zonnebaden. Tegenwoordig heeft de Via Roma nauwelijks nog iets van die grandeur. Het lijkt door de aankomstplek van Milaan-Sanremo een legendarische boulevard, maar de televisiebeelden geven een vertekend beeld. In werkelijkheid heb je vanaf de Via Roma weliswaar zicht op de zee, maar los daarvan is het gewoon een brede winkelstraat zoals zoveel andere. Zonder de eerste klassieker van het seizoen zou niemand erover spreken, maar op de dag van de Primavera lijkt daar het centrum van de wereld te liggen.

Zo waren er op de Via Roma gemeentelijke douches waar de meeste renners zich na de koers gingen wassen. Anderen vonden daarvoor onderdak in een of ander etablissement, zoals het intussen verdwenen hotel Terminus, waar Tom Simpson zich in 1964 na zijn zege verfriste. Hij zou daar een telegram ontvangen van koningin Elizabeth II, die hem in de adelstand zou verheffen. Ook de perszaal bevond zich op de Via Roma – echter niet in een hotel, maar in de kelder van een bank. Die was dusdanig bedwelmd door sigarettenrook dat je kleren er dagen later nog steeds naar roken.


Magisch moment

Milaan-Sanremo winnen geeft renners een onbeschrijflijk gevoel, het oprijden van de Via Roma is voor hen een magisch moment. De veelzijdige Fransman Laurent Jalabert legde een imponerende erelijst aan, maar hij plaatst zijn zege in Milaan-Sanremo, in 1995, nog steeds boven alles. Toen Jalabert destijds na de persconferentie op zijn fiets klom en naar de bus van de ploeg reed, stopte hij op een plaats waar bijna niemand meer stond – hij kuste er het asfalt.

Zo heeft de Via Roma wel meer verhalen. Zoals die van Michele Dancelli, die in 1970 won. Hij was een van de aanstokers van een lange vlucht die tot stand kwam in Novi Ligure, na 100 kilometer koers. Dancelli had zich losgemaakt uit een groep met Rik Van Looy, Roger De Vlaeminck, Francesco Moser en Franco Bitossi. Daar zat iets symbolisch in, want het was de geboortestreek van Costante Girardengo, de man die liefst zesmaal de Primavera op zijn naam schreef. Dat Dancelli daar aanviel, was geen toeval; hij wilde op die manier hulde brengen aan de eerste grote Italiaanse kampioen.

Toen Dancelli, die vroeg wees werd en een harde jeugd kende, op de Via Roma aankwam, werd hij overvallen door emotie. De tranen stroomden over zijn gezicht. Michele dacht terug aan zijn kindertijd, toen hij met zijn zes broers op één kamer sliep, op de zolder van een huis in de buurt van Brescia.

De Via Roma zou ook Raymond Poulidor zijn carrière lang als een spookbeeld achtervolgen. In 1961 werd hij, toen hij alleen vooropreed, op de Via Roma door een verstrooide politieagent de verkeerde weg op gestuurd, maar hij kon dat nog net op tijd corrigeren; hij hield uiteindelijk drie seconden over op het peloton, waarin Rik Van Looy de spurt voor de tweede plaats won. Poulidor juichte zelfs niet toen hij over de meet reed, met in zijn spoor de auto van zijn sportdirecteur bij Mercier, de legendarische Antonin Magne, die hem eerder op de dag verhinderd had om op te geven toen hij zich niet zo goed voelde.



Uitstekende reclame

Sinds 1949 ligt de aankomststreep van Milaan-Sanremo op de Via Roma. Alleen tussen 1986 en 1994 werd de finish wegens werkzaamheden verlegd naar de Corso Cavallotti, waar de wedstrijd vóór 1949 ook al arriveerde en de Fransman Lucien Petit-Breton als eerste de Primavera won. Niet in een spurt, maar met een voorsprong van vier minuten op de rest. De Italiaanse supporters konden moeilijk leven met dit buitenlandse succes, maar de organisatoren wreven zich tevreden in de handen: het was een uitstekende reclame voor hun badplaats, die maar op een paar kilometer van de Franse grens ligt.

De Corso Cavallotti was een kolfje naar de hand van de aanvallers. Deze boulevard ligt op slechts een kilometer van het einde van de afdaling van de Poggio. Slechts één keer in die acht jaar was degene die als eerste de top van de Poggio overschreed niet de winnaar aan de streep. Dat was in 1992, toen de 35-jarige Sean Kelly in een legendarische editie in de afdaling tien seconden goedmaakte op Moreno Argentin, die hij in de spurt gemakkelijk klopte. De Italiaan had de top van de Poggio bereikt met acht seconden voorsprong en hoopte eindelijk deze wedstrijd, die voor hem al jaren een hoofddoel was, te winnen. Hij kende de afdaling uit zijn hoofd, mede doordat hij er eerder was gevallen door een slecht geplakte band. Maar zonder het zelf te beseffen sleepte hij de gevolgen van die valpartij met zich mee; het had hem niet alleen tot voorzichtigheid aangezet, maar zelfs getraumatiseerd. Vandaar dat Kelly weer kon aansluiten.

Moreno Argentin voelde die nederlaag als een vernedering en kwam dagenlang niet buiten. Hij schaamde zich, omdat hij verslagen werd voor het oog van miljoenen tifosi. Het duurde maanden voor hij eroverheen was.



Een overrompeling

Meestal was de Via Roma het toneel van bloedstollende spurts. Zoals in 1963, toen de Fransman Joseph Groussard het met een banddikte won van Rolf Wolfshohl. In eerste instantie werd de Duitser tot winnaar uitgeroepen, maar de koerscommissarissen vonden het nodig om de finishfoto nog eens goed te bekijken en zetten vervolgens Groussard op de eerste plaats. Op een ritzege in de Tour na, waarin hij ook één dag de gele trui droeg, zou Groussard geen grote koersen meer winnen. Maar de zege in Milaan-Sanremo maakte veel goed. Net als voor de Italiaan Gabriele Colombo, die in 1996 als eerste op de Via Roma arriveerde. Hij zei na afloop dat dit glorieuze moment het voor hem waard maakte om te leven.

Eigenlijk is de Via Roma gewoon een brede winkelstraat zoals zoveel andere.

Maar de meest prangende spurt uit Belgisch oogpunt was allicht die van 1966, toen de twintigjarige Eddy Merckx voor de eerste keer Milaan-Sanremo won. Met open mond flitste hij in de trui van Peugeot als eerste over de streep, voor de Italiaan Adriano Durante en Herman Vanspringel. Hij was toen net geen jaar prof en Milaan-Sanremo was zijn eerste koers op Italiaanse bodem.

Opvallend op iedere aankomstfoto van Milaan-Sanremo op de Via Roma is dat het er krioelt van het volk. Het is alsof het leven in de stad zich op dat moment alleen daar afspeelt. Helemaal waanzinnig was de finishfoto uit 1950, toen Gino Bartali voor de vierde keer Milaan-Sanremo won en daarmee Fausto Coppi overtrof, die niet verder kwam dan drie zeges. Na afloop kwam het tot een nooit eerder vertoonde overrompeling. Maar het waren andere tijden. Het was de periode dat het wielergekke Italië in twee kampen was verdeeld: ofwel was je voor Coppi, ofwel voor Bartali.
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